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Sammendrag

@ian, H. og Bredin, Y. 2015. Konsekvensutredning av tiltak pa naermiljg og friluftsliv. Kommunedel-
plan for ny tverrforbindelse og ny forbindelse til Kvalgya i Tromsg kommune - NINA Rapport 1174.
120 s.

Statens vegvesen har i samarbeid med Tromsg kommune og Troms fylkeskommune utarbeidet
kommunedelplan for ny tverrforbindelse og ny forbindelse mellom Tromsgya og Kvalgya. Bak-
grunnen er at Erlings Kjeldsens veg (riksveg 862) fra Breivika pa gstsiden av Tromsgya til vest-
siden ved Langnes har stor trafikk og representerer en miljgulempe for bebyggelsen langs vegen
bade med hensyn til stay og barrierevirkning. Planer om ny forbindelse til Kvalgya har opphav i
at Sandessundbrua i dag er eneste vegforbindelse og at gkende biltrafikk har resultert i tiltakende
avviklingsproblemer pa strekningen fra krysset i Gieeverbukta og over brua. | dag er det dessuten
restriksjoner pa utbygging pa Kvalgya som falge av kapasitetsproblemer nar det gjelder trafikk-
avviklingen. Videre forventes det en befolkningsgkning i Tromsg i arene framover, noe som kre-
ver at det legges til rette for boligbygging gjennom endringer i transportsystemet.

Det er utarbeidet et planprogram for kommunedelplanen, med Tromsg kommune som ansvarlig
planmyndighet. | trad med nasjonale faringer skal konsekvenser for naermiljg og friluftsliv av de
ulike trasealternativene utredes. Formalet med analysen er & frambringe kunnskap om verdiene
i influensomradet, og vise hvordan tiltakets alternativer vil kunne pavirke forholdene for naermilja
og friluftsliv. | konkurransegrunnlaget ved anbudsutlysningen defineres naermiljg som mennes-
kers daglige livsmilja, herunder omrader og ferdselsarer som ligger i umiddelbar neerhet der folk
bor og omrader der lokalbefolkningen til daglig ferdes til fots eller pa sykkel. Friluftsliv defineres
som opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte pa miljgforandring og naturopplevelse,
inkludert bade naturterreng og rekreasjonsareal innenfor eller tilgrensende tettsteder (naerturter-
reng). Parker og de fleste idrettsanlegg er ogsa inkludert. Videre understrekes det at naermiljg
og friluftsliv skal vurderes i henhold til tiltakets virkninger for de som bor og bruker det bergrte
omradet, de fysiske forholdene for rekreasjon og sosial omgang i uteomrader, dettes betydning
for helse og ikke minst barn og unges muligheter for aktiviteter ute, samt forhold for gdende og
syklende skal vurderes.

Vurdering av konsekvenser for ikke-prissatte verdier retter oppmerksomheten mot goder som
ikke kan verdsettes i penger, men som det er gnskelig & bevare for framtiden. | denne utred-
ningen blir det vurdert hvordan tiltaket svekker eller bedrer forholdene for opphold, rekreasjon,
trivsel, samveer og fysisk aktivitet i uteomradene. | henhold metode for ikke-prissatte temaer
spesifisert i Statens vegvesens handbok for konsekvensanalyser (V712), falger denne utred-
ningen falgende prosedyre: Gjennom registreringer i utskilte delomrader, er verdien av nzer-
miljger og friluftslivsmuligheter vurdert. Verdien er markert pa en skala (fra liten til stor) og ved
hjelp av fargekoder i et kart over planomradet, der delomradene er avgrenset. | registrering og
verdifastsettelsen har relevante veiledere og handbgker utgitt av Miljadirektoratet? blitt benyttet
som rammeverk. P& en glidende skala (fra stort negativt til stort positivt) er det gitt en begrun-
net fastsettelse av i hvilken grad omfanget av tiltaket (i form av direkte eller indirekte virkninger)
utgjar en forringelse eller gdeleggelse, eventuelt en forbedring av naermiljg og friluftlivsmulig-
heter innenfor de verdsatte delomradene. Det er vurdert konsekvenser av tiltaket, sammenlig-
net med O-alternativet. Konsekvensene er fastsatt ved 8 sammenholde verdi og omfang for
hvert delomrade, og i henhold til den sdkalte konsekvensvifta og i kart ved bruk fargekoder. Til
sist er det gjort et samlet verdivurdering av hvert enkelt alternativ som skal utredes, sammen

1 seerlig grad gjelder dette DN-handbok 25-2004 Kartlegging og verdsetting av friluftslivsomrader og DN-handbok 18-
2001 Friluftsliv i konsekvensutredninger etter plan- og bygningsloven
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med en rangering av alternativene. Til utredningen hgrer ogsa en redegjgrelser for beslut-

Verdi E ningsrelevante usikkerhetsmomenter og forslag til
- ; avbgtende tiltak som kan redusere de negative virk-
Omfang & Liten Middels Stor .
ningene.
Stort
positivt 1
Konsekvenser
Meget stor positiv konsekvens ++++
g";‘igfv'f Stor / meget stor positiv konsekvens tHd [ttt
i Stor positiv konsekvens +++
— 3 ‘ M!ddels / stc_)r_ positiv konsekvens
Bositit sl Middels positiv konsekvens
Intet omfang ~ Liten / middels positiv konsekvens
Lite Lten ey Liten positiv konsekvens +
i i Ubetydelig / liten positiv konsekvens 0/+
-  aavitiocs Ubetydelig konsekvens 0
ayiinsy Ubetydelig / liten negativ konsekvens 0/-
Liten negativ konsekvens -
Liten / middels negativ konsekvens -/--
S Middels negativ konsekvens --
negativt Middels / stor negativ konsekvens
Stor negativ konsekvens
Stor / meget stor negativ konsekvens
) Meget stor negativ konsekvens
Sammenhengen mellom verdi, omfang og konse-

kvens (til venstre), og oversikt over konsekvensska-
laen som er benyttet i utredningen (til hayre).
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Kart over foreslatte alternativer. Alternativene som skal utredes finnes ved a finne betegnelsene
pa alternativene, slik de er gitt i tabellen over.




NINA Rapport 1174

Registrering og informasjonsinnhenting har funnet sted gjennom befaring, intervjuer med perso-
ner som kjenner godt til delomradene (ansatte i kommunen, representanter for bydelsrad og
velforeninger, medlemmer i lag og foreninger, representanter for FAU ved skoler, ansatte i bar-
nehager etc.). Videre har det veert gjort nytte av ulike typer dokumenter, som planforslaget for
tiltaket, forskjellige plandokumenter fra kommunen, utredninger og rapporter, informasjonsma-
teriell som finnes pé internett etc. Det er ogsa benyttet modellert ADT (&rsdggntrafikk) og diffe-
ranseplot skaffet til veie av Statens vegvesen nord.

Alternativer til ny tverrforbindelse og ny Kvalgyaforbindelse som skal utredes:

A3 Tunnelalternativ som ender opp i dagens tverrforbindelse, i naerheten av Scandic hotell. Denne lgs-
ningen ligger til grunn for allerede vedtatt omradeplan for Langnes.

A4 Tunnelalternativ som ses i sammenheng med eksisterende tunnelsystem i Breivika og pa Langnes, og
der tunnelpahuggene lokaliseres i sammenheng med disse, sannsynligvis rett ser for eksisterende vei-
kryss Langnesvegen/Kvalgyvegen

A5 Serlig variant av ny tverrforbindelse med tunnel der denne krysser dagens Langnestunnel og tunnelpa-
hugg legges i neerheten av postterminalbygget.

B2 Bru parallelt med Sandnessundbrua

B3 Bru fra Langnes til Selnes pa Kvalgysletta

B4 Tunnel fra Langnes til Selnes pa Kvalgysletta

B6 Tunnel fra Langes (i omradet ved Postterminalbygget) til Hakeya (med ny bruforbindelse over til Kval-
gya)?

B7 Tunnel fra Holt til Hakaya (med ny bruforbindelse over til Kvalgya)

C1 ' Sammenhengende tunnel fra Breivika — Selnes

F2 Ny veglesninger mellom Gigeverbukta og Tromsg lufthavn som samsvar med gjeldende omradeplan for
Langnes.

Verdi, omfangs- og konsekvensvurderinger

Influensomradet er delt inn i 5 delomrader, slik det gar fram av kart nedenfor. Innen hvert delom-
radet er i tillegg satt verdi pa en bestemt lokalitet som har saers stor verdi i tilknytning til friluftsliv
og i noen grad for naermiljg, samtidig som visse alternativer har et stort omfang nar det gjelder
disse bestemte lokalitetene. Lokalitetene skilles ikke ut som egne delomrader, blant annet fordi
verdien av delomrddene ma vurderes i lys av disse til dels sveert sentrale lokalitetene. Vurdering
av verdier i delomradene framgar av tabell og kart nedenfor.

Delomrader med verdivurdering (se ogséa kart nedenfor)

Delomrade Verdi Delomrade Verdi
1 Hakeya Middels 4  Breivika/Borgtun Stor
Dukneset Stor Arktisk-alpin botanisk hage Stor
2 Kvalgysletta Stor 5 Holt/Sydspissen Stor
Selneset Middels Holt gérd Stor
3 Langnes Middels/stor
Langneset Stor

2 Tunnelpahugg lokaliseres vest pa Hakaya, ved Duknes. Alternativet medferer ogsa utredning av ny bru over Duk-
sundet, mellom Hakgya og Kvalgya, i tillegg til tiltak p& og langs eksisterende fylkesveg 858 til Eidkjosen
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Kart over planomrade med verdivurderinger. De fargelagte feltene utgjer fastsatt influensomréde delt inn i nummerte

delomrader (som korresponderer med nummerering i tabellen over).
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Delomrade 1: Hakgya - Dukneset

Hakgya ligger i Sandnessundet mellom Kvalgya og Tromsgya, sargst for Eidkjosen. @yas fri-
luftslivsmuligheter har et til dels unikt preg. Det seseregne landskapet er formet av tidligere land-
bruk, der store deler av gya ble brukt til beite, og representerer et lavterskelstilbud for flere typer
utendgrsrekreasjon. Roen og stillhet utgjer dessuten en landlig kontrast til eksisterende byutvik-
lingen, men likevel i relativ kort reiseavstand fra de store beboelsesomradene i kommunen. Duk-
neset, inkludert dagens bru mellom Hakgya og Kvalgya, er et sentralt friluftslivsomrade, ikke
minst for barn- og unge, og har relevans for store deler av kommunens innbyggere. For de fast-
boende har gya stor verdi som et stille, ruralt landskap med relativt kort reisetid til arbeidsplasser
og diverse fasiliteter pa Tromsgya. Den fredede brua ved Dukneset vil ved alternativer som in-
kluderer tunnel- og brulgsning (B6 eller B7) fortsatt kunne anvendes slik den i dag blir brukt til
fisking. Betydelig redusert trafikk vil medfgre at forholdene, ikke minst for barn, vil bli bedre. P&
den andre siden ma en regne med at den nye brua rett pa sgrsiden vil redusere opplevelsesver-
dien bade rent estetisk og gjennom stgy og noe stavplager. En ny og betydelig starre bru, samt
tunnelpahugget lenger opp, vil forandre landskapet i en retning som er negativ bade for friluftsli-
vet og naermiljget. En ny bru vil ha negative fjernvirkninger ved at det endrer landskapet visuelt,
noe som ikke minst bergrer naermiljger med utsikt mot Duknessundet.

Det er grunn til & anta at det vil bli mindre attraktiv med friluftsliv i fieereomradet. Neermiljg og
friluftsliv over store deler av selve Hakgya vil imidlertid i liten grad bli direkte bergrt av tiltaket.
Enkelte indirekte falger bar imidlertid regnes inn i og med at det er grunn til & anta att alternati-
vene B6 og B7 apner for mer boligbygging og ekt biltrafikk langs vegen pa gya. Dette vil kunne
bryte med mange av de naermiljgkvalitetene som er registrert pa gya. De negative virkningene
tiltaket har, spesielt for Dukneset, og dermed for innfallsporten til gya, vil pavirke de identitets-
messige aspektene ved gya som helhet, og dessuten ha negativ innvirkning pa det mest sentral
friluftslivsomradet pa gya, som kulturstien fra Dukneset til toppen av gya. Nar det gjelder Hakgya
som helhet vurderes omfanget som lite negativt og konsekvensen som liten negativ. Nar omradet
rundt Dukneset vurderes for seg er omfanget middels til stort negativt og konsekvensene store
negative.

Omfang og konsekvenser - delomrade 1: Hékaya - Dukneset

HAK@YA DUKNESET
Alternativer: Omfang Konsekvens Omfang Konsekvens
3 | A3+F2+B6 @ Lite negativt Middels til stort negativt

4 | A3+F2+B7 = Lite negativt Middels til stort negativt
7 | A4+F2+B6 = Lite negativt Middels til stort negativt
8 A4+F2+B7 @ Lite negativt Middels til stort negativt
11 | A5+F2+B6 @ Lite negativt Middels til stort negativt

12 | A5+F2+B7 | Lite negativt Middels til stort negativt

Delomrade 2: Kvalgysletta — Eidkjosen (inkludert Storelva og Storslett)

Vurderingene av omfang og konsekvens av de 13 ulike alternativene i dette delomradet er opp-
summert i egen tabell nedenfor. Delomradet utgjares av naermiljg og friluftslivsomrader fra Eid-
kjosen langs fv 862 til og med Slettelva pa nordsiden av Sandnessundbrua (dagens eneste vei-
forbindelse til Tromsgya). Utredningen fokuseres i hovedsak pa Kvalgysletta og Storelva. Sa a
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si hele vestsiden langs den nevnte vegstrekningen bestar av boligbebyggelse med innslag av
neeringsbygg, skoler etc. Det er store, apne friluftslivsomrader rett bak boligomrader og opp mot
fiellene bak. Tidligere landbruksomrader langs sj@en er avsatt til LNF. Disse omradene har med
enkelte betydningsfulle unntak begrenset verdi i friluftivssammenheng. Likevel ma de regnes
som et viktig innslag i landskapet som helhet og bidrar til omradets identitet. Delomradet skarer
hayt pa samtlige verdikriterier og har samlet sett stor verdi. Det er til sammen 13 kombinasjoner
av alternativer som bergrer dette delomradet. Alternativer som inkluderer B2-lgsningen, ny bru
parallelt med eksisterende, endrer lite pa trafikkbildet rent generelt. @kt trafikk-kapasitet som
oppnas gjennom tiltaket redusere trafikktetthet og kadannelser i rushtidene, som under 0-alter-
nativet skaper utfordringer for enkelte neermiljger og generelt for myke trafikanter. Alternativene
vil derfor bidra til & minske utrygghet og risiko rundt skoleveger. Alternativer som inkluderer B3
(bru fra Langneset til Selneset) vil ha negativt omfang for naermiljg og friluftsliv ved Selsneset.
For omradene nordover vil alternativet ha positiv virkning ved man unngéar gjennomgangstrafikk
som preger omradet under O-alternativet. Omradene sgr for Selneset vil fortsatt ha gjennom-
gangstrafikk, men likevel oppleve mindre trafikkonsentrasjon i rushtiden. En bru av de dimensjo-
nene det er snakk om her vil ogsa ha en visuell fiernvirkning som kan veere negativ ved at den
hindrer utsikt og ellers dominerer i landskapet. Alternativene som bygger pa B6 (tunnel mellom
Langnes og Dukneset pa Hakgya, med bruforbindelse videre) vil resultere i mindre trafikk langs
fv 862 fra Sandnessundbrua til Eidkjosen. Gjennomgangstrafikk, inkludert tungtransport, vil for
det meste ledes bort fra denne strekningen.

Omfang og konsekvenser - delomrade 2: Kvalgysletta - Eidkjosen

KVALQYSLETTA NORD FOR OMRADER SOR FOR
EIDKJOSEN SELNESET VED SELNESET SELNESET
Omfang Konse- | Omfang Konse- | Omfang = Konsekvens | Omfang = Konse-
Alternativer: kvens kvens kvens
1 A3+F2+B2  Lite +
positivt
2 | A3+F2+B3 Middels ++ Middels -- Lite +
positivt negativt positivt
3 | A3+F2+B6 @ Middels ++
positiv
4 | A3+F2+B7  Lite +/++
positivt
5 ' A4+F2+B2 | Lite +
positivt
6  A4+F2+B3 Middels ++ Middels -- Lite +
positivt negativt positivt
7  A4+F2+B6 @ Middels po- ++
sitivt
8  A4+F2+B7  Lite +/++
positivt
9  AbS+F2+B2  Lite +
positivt
10 = A5+F2+B3 Middels ++ Middels -- Lite +
positivt negativt positivt
11 | A5+F2+B6 = Middels ++
positiv
12 | A5+F2+B7  Lite +/++
positivt

13 C1 Middels ++ +
positiv
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Forbi Eidkjosen vil trafikken gke noe og kan skape visse utfordringer ved bydelssenteret der.
Selv om det hersker en viss usikkerhet omkring i hvor stor grad innbyggerne langs Kvalgysletta
og ved Storelva vil benytte seg av tunnelen via Hakaya, ma alternativene vurderes som noe
fordelaktig for delomradet sett som helhet. B7-lgsninger innebaerer tunnel fra Holt p& Tromsgya
til samme sted pa Hakaya som i B6-lgsningen. Dette alternativet vil sammenlignet med B6 re-
sultere i mindre reduksjon av trafikk langs fv 862 pa strekningen over Sandnessundbrua til Eid-
kjosen. Utover dette vurderes omfanget a vaere tilsvarende B6 alternativet, og det er relativt
marginale forskjeller. Alternativ C1 (tunnel fra Langneset utenfor flyplassen til Selneset har et
omfang som i store trekk er likt med B3-lgsningen. Det er imidlertid ikke konkretisert ngyaktig
hvor pahugget vil ligge, annet enn at det dreier seg om noen hundre meter s@r for eksisterende
rundkjgring. Det vil i s& fall dreie seg om et omrade med mange boliger pa& oversiden av fv 862
og med Selnes skole 200-300 meter opp fra veien. Noe avhengig av hvor tunnelpahugg lokali-
seres og utformes, vil alternativet virke negativt inn bade pa arealbeslag, stgy og stgvproblema-
tikk. Videre vil Stakken, Arctandria kystlags omrade pa nedsiden av vegen, ca. 800 meter sgr
for den nevnte rundkjgringen, pavirkes negativt. Omradet brukes en god del som et fjzereomrade
av barnefamilier i omradet. Vurdering av omfang og konsekvens for de 13 alternativene er sam-
menfattet ovenfor i tabellen med fargekoder.

Delomrade 3: Langnes - Langneset (Mortensnes, Hapet Langes handelssenter, Olstad, Wor-
kinn, Norrgna, Asgardmarka, samt Langneset)

Delomradet omfatter i grove trekk det som er definert som Langnes bydel med mer enn 9 000
innbyggere. Foruten et stgrre boligomrade (Mortensnes og Hapet) fra Dramsvegen og vestover
mot Langes handelspark, omfatter delomradet boligbebyggelse pa sgrsiden av dagens tverrfor-
bindelse og vestsiden av Tromsgmarka (Olsgard, Workinn), til og med Norrgna og Asmarka og
opp til Soltunveien mot toppen av gya. | tillegg inkluderes Langnes handelspark, Gieeverbukta,
Workinntunet/Aslia og omradene derfra til krysset Kvalgyvegen/Langnesvegen, samt Langneset
utenfor flyplassen. Langnes handelssenter er definert som bydelssenter Hele dette omradet bae-
rer preg av at dagens tverrforbindelse, Erlings Kjeldsens veg, er en sentral hovedferdselsare
som er del av et overbelastet trafikksystem. Delomradet er svaert sammensatt ettersom det i
tillegg til store boligomrader er preget av naeringsbygg og relativ kompleks infrastruktur, samtidig
som mange boliger har god og direkte adgang til Tromsmarka. Som helhet varierer det hvordan
delomradet kan gis skar pa de ulike kriteriene for verdi. Samlet sett har delomradet middels til
stor verdi. | tillegg kommer Langneset utenfor flyplassen som utgjar et seeregent friluftslivsom-
rade med stor verdi.

Virkningene av de ulike alternativene i dette delomradet angar i farste rekke det forholdet at
trafikken langs Erlings Kjeldsens veg reduseres med rundt regnet to tredjedeler. Dette er til stor
fordel for en del neermiljger. For friluftslivet har alternativene liten direkte virkning utover at
mindre trafikk pa internveier gker potensialene for utnyttelse av grannstrukturene mellom boliger
og internveier. Erlings Kjeldsens veg vil fortsatt utgjere en barriere mellom den nordlige og s@r-
lige delen av Tromsgmarka. De som ferdsel langs gang- og sykkelveg som gar parallelt med
denne vegtraseen vil imidlertid kunne oppleve trafikken som mindre sjenerende enn hva som er
tilfellet i dag, spesielt ved rushtider da trafikken er stor, med tillgp til kedannelser. Nar det gjelder
virkningen av tiltakene vest og lenger sgr i delomradet, er bildet mer sammensatt. Ulike tunnel-
alternativer har her forskjellig virkninger pa ulike lokaliteter, samtidig som alternativene i varie-
rende omfang nyttiggjer veistrukturer som det er regulert for (rundkjaringer og lysregulerte kryss,
den ny internvegen gjennom delomradet og F2, samt tilrettelegging for gdende og syklende).

Alternativer som inkluderer A3, innebeerer nytt tunnelpahugg like sgr-vest Scandic hotell. Las-
ningen har noen negative virkninger for naermiljg og friluftsliv rundt tunnelpdhugget. A4-lgsninger
betyr at ny tunnel etableres rett nord for eksisterende tunnelpahugg for Langnestunnelen. Alter-
nativet innebaerer en konsentrasjon av trafikk ved Workinntunet, der den ser ut til & ville fordele
seg relativt jevn vest, gst og nordover. Alternativer som bygger pa B6 (tunnel til Hakaya fra
Langnes) medfgrer at nytt tunnelpahugg etableres rett sgr for Postterminalbygget like for krysset
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Kvalgyvegen — Langnesvegen. Tunnelpahugget kan komme til & legge beslag pa grgntstruktu-
ren ved nedre Workinn som har en viss verdi som lokalt rekreasjonsomrade. Alternativet inne-
beerer ogsa det vil bli to tunnelpdhugg, mot ett i dag, nedenfor boligbebyggelsen pa Workinn.
A5-lgsningen innebaerer at ny tunnelforbindelse med Breivika kommer ut ved dagens posttermi-
nal, noe som farer til at kapasiteten pa F2 vil bli bedre utnyttet sammenlignet. Starre deler av
trafikkmengden vil derfor ledes pa s@rsiden av Scandic-omradet, Giseverbukta og Workinntunet.
Fortsatt ma det tas i betraktning at trafikken gker noe i Langnesvegen og til dels sagrover Kvalgy-
vegen. Cl-alternativet vil ha mye av den samme virkningen som alternativene som inkluderer
A3, ettersom avkjaringsrampe fra C1 vil legges samme sted, det vil si med tunnelpahugg like
sgrvest for Scandic hotell. Selv om en betydelig del av biltrafikken som i dag passerer via Gige-
verbukta og kommer til & ga i tunnel under delomradet, vil en relativt tett trafikk opprettholdes og
komme tett innpa neermiljger og myke trafikanter. Vurdering av omfang og konsekvens nar det
gjelder de 13 ulike alternativene for Langnes delomrade, inkludert en egen vurdering av Lang-
neset friluftslivsomrade, er oppsummert i tabell nedenfor.

Omfang og konsekvenser - delomrade 3: Langnes — Langneset

LANGNES LANGNESET
Alternativer: Omfang Konsekvens | Omfang Konsekvens
1 | A3+F2+B2 | Lite positivt + Intet
2 A3+F2+B3 | Lite positivt + Stor /middels negativt _
3 | A3+F2+B6 | Lite positivt /intet +/0 Intet
4  A3+F2+B7 | Lite positivt + Intet 0
5  A4+F2+B2 @ Middels positivt ++ Intet 0
6 A4+F2+B3 | Middels positiv ++ Stor /middels negativt _
7  A4+F2+B6 | Lite/middels positivt +/++ Intet
8  A4+F2+B7 | Lite/middels positivt +/++ Intet 0
9 A5+F2+B2 @ Middels positiv ++ Intet
10 A5+F2+B3 | Middels positiv ++ Stor /middels negativt _
11  A5+F2+B6 | Lite/middels positivt +/++ Intet
12 | A5+F2+B7 | Middels positivt ++ Intet 0
13 C1 Lite positivt + Lite positivt +

Delomrade 4: Breivika - Borgtun (inkludert Arktisk-alpn botanisk hage, UiT og
idrettshallene)

Borgtun-Breivika danner et omrade pa gstsiden av gya, pa begge sider av Erlings Kjeldsens
veg. Pa nordsiden av denne vegen finner vi universitetet og Arktisk-alpin botaniske hage. Pa
sgrsiden er det et stgrre omrade med idrettsanlegg og skoler, samt Borgtun bydel med skole,
barnehager og boligbebyggelse. | mellom delomrade 3 og 4 finner vi Tromsgmarka som bade
representerer et viktig friluftslivsomradet, samt en betydelig transportare (ski, sykkel, gange)
mellom ulike bydeler. Dette omradet gjares relevant i beskrivelse og verdisetting, mens ogsa i
vurdering av omfang og konsekvenser av tiltaket for begge disse delomradene. Som for delom-
rade 3, Langnes, gjelder det ogsa her at trafikken langs Erling Kjeldsens veg reduseres betyde-
lig, om en noe mindre som fglge av at vegen fungerer som tilfgrselsveg til universitetsomradet,
samt skolene og idrettsanleggene pa sgrsiden. For stgrstedelen av boligomradene sar for Borg-
tunveien vil ingen av alternativene ha noen betydelig direkte virkning nar det gjelder denne ve-
gen. Redusert trafikk vil heller ikke i seg selv fjerne barrieren som vegen utgjgr mellom de nord-
lige og sarlige delene av Tromsgmarka. For Arktisk-alpin botanisk hage vil imidlertid redusert
trafikk i Erling Kjeldsens veg uten tvil ha positivt virkning. Her vil A4 vaere den beste lgsningen
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ettersom A3, A5 og C1 innebeerer at tunnelpugg skal lokaliseres i forlengelse av hagens arealer
nordover, og dermed ogsa hindre eventuell utnyttelse av disse arealene til utvidelse av hagen.
De tre nevnte tunnellgsningene vil i tillegg etablere et tunnelpahugg svaert nzere Breivika videre-
gaende og boligene som ligger mellom denne skolen og botanisk hage. Trafikkmengden inn og
ut av tunnelen vil fa et stgrre omfang enn det dagens trafikk langs Stakkevollveien representerer.
Et tunnelpahugg ved siden av eksisterende pahugg pa sgrsiden av tverrforbindelsen framstar i
lys av dette som det gunstigste alternativet (A4). Samtlige alternativer innebeaerer at trafikken
gker fra Breivika og fram mot Forskningsparken og UNN. Mindre trafikk langs Erling Kjeldsens
veg vil i farste rekke representere en generell miljgforbedring med tanke pa myke trafikanters
ferdsel til og fra sentrale omrader naere denne traseen, men ogsa gke potensialene for & gjen-
nomfgre tiltak som binder badde Tromsgmarka og universitetscampus sammen til mer helhetlige
omrader. For beboerne i Borgtun vil alternativene ha lite direkte innvirkning pa disses adgang til
Tromsgmarka. Det synes som om samtlige alternativer medfarer noe redusert trafikk langs
Dramsvegen, en sentral ferdselsare langs boligomradene i Borgtun bydel. Nar det gjelder
Stakkevollveien, en annen sentral ferdselsare, pa astsiden av boligomradene i denne bydelen,
er det bare enkelte alternativer som ser ut til & medfare nedgang i trafikk. Vurdering av omfang
og konsekvenser for de 13 alternativene oppsummeres i tabell nedenfor.

Omfang og konsekvenser - delomrade 4: Breivika - Borgtun
BREIVIKA - BORGTUN

Alternativer Omfang Konsekvens
1 A3+F2+B2 Middels negativt --
2 A3+F2+B3 Middels negativt ==
3 A3+F2+B6 Middels negativt --
4 A3+F2+B7 Middels negativt --
5 A4+F2+B2 Liten positiv +
6 A4+F2+B3 Liten positiv +
7 A4+F2+B6 Liten positiv +
8 A4+F2+B7 Liten positiv +

9 A5+F2+B2 Middels negativt --
10 = A5+F2+B3 Middels negativt --
11 | A5+F2+B6 Middels negativt --
12 = A5+F2+B7 Middels negativt --
13 C1 Middels negativt --

Delomrade 5: Holt — Sydspissen

Pa den sgrlige delen av Tromsgya er i fgrste rekke omradet rundt Holt gard relevant med tanke
pa virkninger av alternativet (B7) der tunnelpahugg skal etableres i naerheten. Holt er et seer-
egent neermiljg og friluftslivsomrade i kraft av & veere del av et kulturlandskap som er unikt for
Tromsgya. Selv om kulturlandskapet delvis er utilgjengelig som fglge av landbruksvirksomhet,
bidrar Holt gard og landskapet rundt ogsa til at opplevelsesverdien for utendgarsrekreasjon forbi
og innenfor dette omradet hgynes. Samtidig er verdien av Holt vanskelig & vurdere tilstrekkelig
uten & se arealet i lys av et starre naermiljg og friluftslivsomrade. Fglgelig inkluderes ogsa til-
grensende omrader lenger mot s@r til og med Telegrafbukta. Delomradet har stor verdi pa samt-
lige kriterier. Med unntak av alternativene 4, 8 og 12, har de foreslatte alternativene intet omfang
nar det gjelder dette delomradet og dermed ingen konsekvenser. Alternativene 4, 8 og 12 bygger
alle pa en lgsning der tunnelpahugg lokaliseres nedenfor Holt. Det blir vurdert slik at dette tiltaket
vil fa store negative virkninger. Alternativene vil beslaglegge areal og representere et inngrep i
det saeregne kulturlandskapet. Slik kan verdien av neaermiljger og friluftsliv i tilknytning til dette
szeregne landskapet bli vesentlig forringet. Det ma paregnes noe gkt biltrafikken langs Kvalay-
vegen, men ogsa opp Holtbakken og muligens i noen grad sgrover og inn i Strandvegen. De to
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sistnevnte vegene er ikke dimensjoner for dette. | den grad tiltaket har den virkningen at trafikken
gker ogsa i sgrlig retning, kan den generelle karakteren ved boligomradene, men ogsa de sent-
rale sosiale magteplassene og friluftslivsomradene ved Folkeparken og Telegrafbukta, lett sta i
fare for & forringes. Som det gar fram av tabell nedenfor, vurderes omfanget av alternativene 4,
8 og 12 vurderes her som middels til stort og konsekvense som store negative (- - -).

Omfang og konsekvenser delomrade 5: Holt-Sydspissen
HOLT - SYDSPISSEN

Alternativer: Omfang Konsekvens

1 A3+F2+B2 Intet 0

2 A3+F2+B3 Intet 0

3 A3+F2+B6 Intet 0

4 A3+F2+B7 Middels/stort negativt -
5 A4+F2+B2 Intet 0

6 A4+F2+B3 Intet 0

7 A4+F2+B6 Intet 0

8 A4+F2+B7 Middels/stort negativt -
9 A5+F2+B2 Intet 0

10 A5+F2+B3 Intet 0

11 A5+F2+B6 Intet 0

12 A5+F2+B7 Middels/stort negativt -
13 C1 Intet 0

Konklusjon med rangering av alternativer

| rangeringen av alternativene er det foretatt en vekting av delomrader og lokaliteter. | tilfeller
der det er gitt stor verdi med utgangspunkt i flere kriterier tillegges det starre vekt enn nar
verdien er gitt pa bakgrunn av feerre kriterier. Konsekvenser for starre omrader som berarer
mange innbyggere, miljger og aktiviteter tillegges i utgangspunktet stagrre vekt enn avgren-
sede omrader der fa innbyggere, miljger og aktiviteter er involvert.

Det er bare ett av de 13 alternativene som ikke har negative konsekvenser i noen av delom-
radene. Det dreier seg om alternativ 5 som innebaerer tunnel fra Breivika til Langnes og
videre via F2 til ny bru parallelt med eksisterende over til Kvalgya. Alternativet har ingen
virkning pa delomrade 1 (Hakgya — Dukneset) og 5 (Holt — Sydspissen), mens konsekven-
sene er vurdert som liten positiv for delomrade 2 (Kvalgysletta - Eidkjosen), middels positiv
for delomrade 3 (Langnes) og liten positiv for delomrade 4 (Breivika — Borgtun). For Kval-
gyaslettas del vil alternativet innebaere at trafikkmgnstret i stor grad vil tilsvare 0-alternativet,
med det viktige unntaket at gkt kapasitet bidrar til & redusere kadannelser i rushtiden. Det
siste har i dag negative virkninger for visse neermiljger og for myke trafikanter (ikke minst i
skolesammenheng). | Langnesomradet vil en konsentrasjon av trafikk ved Workinntunet, der
den ser ut til & fordele seg relativt jevn vest, gst og nordover, bidra til at man unngar a utsette
neermiljger eller omrader/strekninger som er viktig for mye trafikanter for spesiell stor belas-
ting. En fordel med alternativet er ogsa at det ikke snakk om etablering av tunnelpahugg ved
nye lokaliteter som kan virke negativt inn pa visse neermiljger i bestemte omrader. For del-
omrade 4 (Breivika — Borgtun) knytter den starste fordelen seg til at alternativ 5 inkluderer
en A4 Igsning. Det innebaerer at nytt tunnelpahugg lokaliseres ved siden av eksisterende,
noe som sammenlignet med de andre tunnelalternativene i delomradet er til fordel for Ark-
tisk-alpin botanisk hage og Breiviklia.
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De andre alternativene har forekomst og grader av negative konsekvenser, og rangeres neden-
for som falgende:

Rangering av alternativer sammen med konsekvensvurdering

Delomrade 1 2 3 4 5
o
g 7 S g 2
- 9 s = g = - 5 = 7
o = s 8 < s S a2 5§ o
s 3 & ¢ g 2§ 3 & &
g S g o 2 » = @ 2 g 2
‘,‘2 Alternativer 3 3 S 2 - =) 2
3. T % - = S | Samlet
«
1 5  AMA+F2+B2 | 0 0 + ++ 0 + 0 +/++
2 | 6 A4+F2+B3 0 O ++ -- + + B + 0 +/0
3 7 M+F2+Bs - N ++ +/++ 0 + 0 0
4 9 | A5+F2+B2 | O 0 + o, 0 = = 0 0
5 1 AMF24B2 0 O + + ) -
6 | 13 C1 0 0 + + + -- 0 ===
7 010 A5+F2+B3 0 0 + ++ B - o -/--
8 2 A3+F2+B3 0 O + + B8 - o —
9 11 As+F2«B6 - BN + +/++ 0 == 0 -
10 3 A3+F2+B6 @ - IS ++ o/+ 0 _-- o s
11 | 8  A4+F2+B7 | - [ ++ +/++ 0 + IR --/---
12 12 A5+F2+B7 | - [ +/++ + 0 -- [
13 4 A3+F2+B7 - [ +/++ + o - =

Alternativ 5 har ingen negative konsekvenser. Konsekvensene er liten positiv for delomrade 2,
middels positiv for delomrade 3 og liten positiv for delomrade 4. Delomrade 1 og 5 bergres ikke
av tiltaket. Alternativet ranges som nr. 1.

Alternativ 6 har positive konsekvenser for delomrade 3 og 4, samt for mesteparten av delom-
rade 2. Dette tillegges noe starre vekt enn de negative konsekvensene ved Selneset og Lang-
neset ettersom det her er tale om avgrensede lokaliteter. Delomrade 1 og 5 bergres ikke av
tiltaket. Alternativ 6 rangeres som nr. 2.

Alternativ 7 har middels stor positiv konsekvens for delomrade 2, liten til middels konsekvens
for delomrade 3, og liten positiv for delomrade 4. Samtidig er snakk om store negative konse-
kvenser for Dukneset. Til tross for flere positive konsekvenser, og at Dukneset er et avgrenset
omrade, rangeres alternativet lavere enn alternativ 6. Grunnen er at Dukneset er et segers viktig
friluftlivsomrade. Alternativet rangeres som nr. 3.

Alternativ 9 har liten positiv konsekvens for delomrade 2 og middels positiv konsekvens for
delomrade 3, mens konsekvensen for delomrade 4 er middels negativ. Her bar den negative
konsekvensen for delomrade 4 telle noe mer enn de positive for delomrade 2 og 3. Alternativet
ranges som nr. 4.

Alternativ 1 har liten positiv konsekvens i delomrade 2 og 3, men middels negativ konsekvens
i delomrade 4. For delomradene 1 og 5 har tiltaket ingen virkning. Her vurderes de negative
konskvensene som mer omfattende enn de positive, og bergrer dessuten et saerskilt viktig om-
rade. Alternativet rangeres som nr. 5.
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Alternativ 13 har positive konsekvenser for delomrade 3, i dette tilfellet ogsa inkludert Langne-
set. Konsekvenser er ogsa positive for delomrade 2, med unntak av Selneset der konsekven-
sene er middels til store negative. For delomrade 4 er konsekvensene middels negative. Siden
det er snakk om relativt omfattende negative konsekvenser bade for Selneset og for et Arktisk-
alpin botanisk hage, veier dette tyngre enn de positive konsekvensene av tiltaket. Dette alterna-
tivet rangeres som nr. 6.

Alternativ 10 innebaerer negative konsekvenser for Langneset i delomrade 3 og for delomrade
4, samt for Selneset i delomrade 2. Alternativet rangeres over alternativene 11 og 3 (se nedenfor)
der det i begge tilfeller er snakk om negative konsekvenser bade for Dukneset og for delomrade
4, og fordi konsekvensene ved dette alternativet er positive for store deler av delomrade 2 og
delomrade 3. Alternativet rangeres som nr. 7.

Alternativ 2 rangeres som nr. 8. Alternativet har de samme konsekvensene som alternativ 10,
med unntak av en noe mindre positiv konsekvens for delomrade 3.

Alternativ 11 har store negativ konsekvenser for delomrade Dukneset i delomrade 1, middels
negativ for delomrade 4 og liten negativ for delomrdde 1. For delomrade 2 er det snakk om
middels positive konsekvenser og for delomrade 3 liten til middels positiv konsekvens. De ne-
gative konsekvenser er i utgangspunktet vurdert som stgrre enn de positive. Alternativet range-
res somnr. 9.

For alternativ 3 gjelder de samme forholdene som for alternativ 11, bortsett fra at konsekvensen
for delomrade 3 er mindre positiv. Dette alternativet rangeres som nr. 10

Alternativ 8 har store negative konsekvenser for Holt (delomrade 5) og for Dukneset (delomrade
1). Som fglge av at det her er snakk om er saers verdifulle lokaliterer, veier dette tyngre enn de
positive konsekvensene for delomradene 2, 3 og 4. Alternativet rangeres som nr. 11

Alternativ 12 har sma negative konsekvenser for delomrade 1 (Hakgya samlet), store negative
konsekvenser for Dukneset i delomrade 1 og for delomrade 5. Dette teller mer enn de positive
konsekvensene i delomrade 2 og 3. Alternativet ranges som nr. 12

Alternativ 4 rangeres som det darligste alternativet (nr. 13) ettersom det gir store negative kon-
sekvenser for delomrade Dukneset, sma negative konsekvenser for delomrade 1 (Hakgya sam-
let), middels negative konsekvenser for delomrade 4 og store negative konsekvenser for delom-
rade 5.

Avbgtende tiltak

e For a motvirke barrieren som Erling Kjeldsens veg i betydelig grad vil representere
ogsa under de foreslatte alternativene, bgr det vurderes a etablere flere gang- og syk-
kelbruer over vegen, ikke minst med tanke pa & fare den nordlige og sarlige delen av
Tromsgmarka bedre sammen. Det bgr ogsa vurderes muligheten av a legge et «lokk»
over en viss strekning av Erling Kjeldsens veg slik at nordlige og sarlige del av Tromsg-
marka blir mer sammenhengende over et stgrre belte.

e Langs fv 862 tar ingen av alternativene hensyn til at nordgaende lap mangler tilretteleg-
ging i form av fortau og fotgjenger overganger ved bussholdeplasser. Det samme gjel-
der ved enkelte mer attraktive omrader i fjsera, som f.eks. ved Stakken, Kystlaget Arc-
tandria.

e Ved Eidkjosen kan det ved B6 og B7 paregnes en del trafikkgkning og endrede trafikk-
mgnstre, og det ber vurderes som forholdene for gdende og syklende er godt nok di-
mensjonert for dette.
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e Ved Arktisk-alpin botanisk hage er det adkomsten fra gstsiden av Stakkevollveien
(f.eks. fra havn for Cruisebater) i form av tunnel. Mange finner ikke fram til denne, og
det bar legges bedre til rette for adkomst til fots fra denne siden.

e Arktisk-alpin botanisk hage er utsatt for stgv og stay ogsa fra Stakkevollveien, noe som
vil tilta dersom ett av de foreslatte alternativene gjennomfgres. Det bgr vurderes tiltak
som sikret bedre mot denne typen forurensing, f.eks. gjennom treplanting.

e Etableringen av F2 vil medfgre at adkomsten til Langneset blir vanskeligere bade for
myketrafikanter og for bilister. Det bar derfor legges til rette med tanke p& adkomst der.
Det bgr etablere en god avkjgringsmulighet med egen parkeringsplass, mens en un-
dergang vil gjgre adkomsten trygg og enkel for gdende og syklende.

Anleggsperioden

Vi er ikke kjent med at anleggsperioden vil medfare varige endringer i landskapet som har virk-
ning pa neermilja eller friluftslivsmuligheter. Det foreligger heller ikke detaljopplysninger om an-
leggsdriften. Det er rent generelt grunn til & understreke at samtlige tunnelpdhugg i de ulike
alternativene er lokalisert tett pa betydelige verdier nar det gjelder neermiljg og/eller friluftsliv.
Etablering av nye tuneller vil medfgre relativt langvarige og intense anleggsperioder der transport
av masse kan skape betydelige ulemper for myke trafikanter og naerliggende boligomrade, samt
for utendarsrekreasjon langs bergrte gang- og sykkeltraseer. Et tunnelpahugg ved Dukneset, og
forutgdende etablering av bruforbindelse der, vil trolig krever en lengre anleggsperiode med mye
st@y- og stgvforurensing i forbindelse med massetransport etc. Det er grunn til & regne med at
dette vil redusere bruksmuligheter og opplevelsesverdier i forbindelse med friluftlivsutavelse der
ganske dramatisk.

Hogne @ian, hogne.cian@nina.no
Yennie Bredin, yennie.bredin@nina.no
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Forord

Denne konsekvensutredningen er utarbeidet pa oppdrag av Statens vegvesen nord. Etter befa-
ring og intervjuer med en hel rekke forskjellige aktagrer og annet registreringsarbeid, ble det inn-
samlede materialet sammenstilt med tanke pa beskrivelser og vurdering av verdier i influensom-
rade og inndeling i delomrader. Tromsg kommune og Statens vegvesen har kommet med nyttige
innspill i denne prosessen. Vi takker alle privatpersoner og represenanter for lag, foreninger,
bedrifter og kommunale instanser for velvillighet nar det gjelder overlevering informasjon i regi-
streringsarbeidet. Yennie Bredin har vaert delaktig i informasjoninnhenting og registreringsarbeid
og hatt ansvaret for utviklingen av verdikart og konsekvensekart. Hogne @ian har hatt hovedan-
svaret for verdisetting og vurdering av konsekvensner.

Hogne @ian
Yennie Bredin

Lillehammer, 18. mai 2015
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1 Innledning

1.1 Bakgrunn for tiltaket

Statens vegvesen har i samarbeid med Tromsg kommune og Troms fylkeskommune utarbei-
det kommunedelplan for ny tverrforbindelse og ny forbindelse mellom Tromsgya og Kvalgya.
Bakgrunnen er at, Erlings Kjeldsens veg (riksveg 862°), fra Breivika pa gstsiden av Tromsgya
til vestsiden ved Langnes har stor trafikk og representerer en miljgulempe for bebyggelsen
langs vegen bade med hensyn til stay og barrierevirkning nar det gjelder myke trafikanter. Pla-
ner om ny forbindelse til Kvalgya har planen opphav i at Sandessundbrua i dag er eneste veg-
forbindelse og at gkende biltrafikk har resultert i tiltakende avviklingsproblemer pa strekningen
fra krysset i Giseverbukta og over brua. | dag er det dessuten restriksjoner pa utbygging pa
Kvalgya som falge av kapasitetsproblemer nar det gjelder trafikkavviklingen. Videre forventes
det en befolkningsgkning i Tromsg i arene framover som krever at det legges til rette for bolig-
bygging gijennom endringer i transportsystemet.

Det er utarbeidet et planprogram for kommunedelplanen, med Tromsg kommune som ansvar-
lig planmyndighet. | trdd med nasjonale faringer skal konsekvenser for naermiljg og friluftsliv av
de ulike trasealternativene utredes. Formalet med analysen er & frambringe kunnskap om ver-
diene i influensomradet, og vise hvordan tiltakets alternativer vil kunne pavirke forholdene for
naermiljg og friluftsliv.

1.2 Planomradet og dagens trafikksituasjon

Kart over planomradet finnes i figur 1. Riksvegnettet gar i dag fram til Tromsg lufthavn. E8
kommer sgrfra giennom Tromsdalen til Tomasjord og videre via Tromsgysundtunnelen til Brei-
vika p& Tromsgya. Fra Breivika gar rv. 862 til Tromsg lufthavn, Langnes. @vrig vegnett i plan-
omradet er fv. 862, 863 og 858 pa Kvalgya. | tillegg kommer det kommunale vegnettet som ut-
gjear resterende vegnett. Hovedvegnettet ble utbygd i vesentlig grad pa 1990-tallet (Tromsg-
pakke 1). Breivikatunnelen (fra Breivika til sentrum) sto ferdig i 1992, den undersjgiske tunne-
len mellom Tromsgya og fastlandet (Tromsgysundtunnelen) i 1994 og Sentrumstangenten (for
a avlaste Tromsg sentrum) i 1999 (figur 2). Den stadig gkende trafikkmengden har generelt ne-
gativ innvirkning pa miljget, inkludert naermiljger og friluftlivsmuligheter. | tabell 1 gis en fram-
stilling av utviklingen i trafikken i planomradet mellom 2009 og 2013. Trafikken over Sandnes-
sundbrua gkte i denne periode med ca, 7,5 %, mens tilsvarende prosentmessig gkning for
tverrforbindelsen er 5,3.

1.3 O-alternativet

Riksveg 862 mellom Breivika og Langnes - Erling Kjeldsens veg — er en av hovedforbindelsene
mellom gst og vest pa Tromsgya og knytter sammen to sentrale omrader, Langnes med flyplass
og et starre handelsomrade i vest med universitetet, Universitetssykehuset i Nord-Norge og en
rekke andre stgrre arbeidsplasser i gst. Strekningen har stor trafikk og representerer en miljg-
ulempe for naermiljgene langs vegen bade i kraft av stay og stav. Vegen har relativt fa krysnings-
punkt for gaende og syklende og danner derfor en barriere mellom den nordlige og sarlige delen
av gya. Ikke minst gjelder dette for bruken av Tromsgmarka som strekker seg fra pa langs (nord-
s@r) av toppen av gya. Skilgyper og stier er her mye brukt, ogsé av syklister, bade til trening,
friluftsliv og transport. Ved Erlings Kjeldsens veg er man henvist til & dele krysningspunkt (bru)
med Kollektivtrafikken. Eksisterende vegkryss i de to endepunktene for Erling Kjeldsens veg -
Breivika og Giaeverbukta — har som falge av trafikkgkning — kapasitetsproblemer og skaper i
gkende grad keger og saktegdende trafikk i rushtidene, noe som ogsé har en del negative ring-
virkninger for visse boomrader og andre nzeromrader. Dagens vegsystem til Kvalgya gar over

3 Riksvei 862 mellom Breivika og Gieeverbukta i Tromsg ble beholdt som riksvei etter at resten av den tidligere
riksvei 862 ble omklassifisert til fylkesvei den 1. januar 2010.
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Sandnessundbrua representerer ogsa kapasitetsproblemer. Som falge av dette er det i dag re-
striksjoner pa utbygging pa Kvalgya. Fylkesveg 862 sgrover pa gstsiden av Kvalgya i sarlig
retning fra brua danner en barriere mellom bebyggelsen pa oversiden og strandsone pa nedsi-
den.

1.4 Konseptvalgutredning (KVU) for transportsystemet i Tromsg

| 2010 ble det laget en konseptvalgutredning (KVU) for transportsystemet i Tromsg, Veivalg
Tromsg, der transportsystemet vurderes i henhold til malsetning om gode kollektivigsninger,
opprusting av sykkelforbindelser og gangveger mellom viktige malpunkter i byen, bedring lo-
kale miljgproblemer og lgsning kapasitetsproblemene langs hovedtraseene for biltrafikk er
sentrale aspekter. | regjeringens behandling av saken konkluderes det med at videre planleg-
ging av transportsystemet i Tromsg skal ta utgangspunkt i et kombinasjonskonseptet der blant
annet ny forbindelse til Kvalgyaforbindelsen og ny tverrforbindelse skal planlegges i lys av lgs-
ninger som innebeerer prioritering av kollektivtrafikk, parkeringsrestriksjoner, bedring av forhold
for gdende og syklende og en oppgraderer gatenettet i sentrum. Planen er falgelig en av flere
deler av prosjektet Transportnett Tromsg der Tromsg kommung, Troms fylkeskommune og

A

Finnlandsfiellet

Figur 1. Planomradet for tiltaket
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Figur 2. Kart over dagens riksveg- og fylkesvegnett

Tabell 1. Arsdagntrafikk (ADT) for ulike tellepunkter fra 2009 til 2013

Endring Endring

Tellepunkt 2009 2010 2011 2012 2013 | 2009-2013 | 2012-2013

Hungeren 9621 9685 | 9950 9926| 10138 5,37 % 2,14 %
Langnestunnelen 12206| 13026 |13389| 13987 | 14629 19,85 % 4,59 %
Tromsgbrua 19197| 19295)|18636| 19583 | 19446 1,30 % -0,70 %
Sandnessundbrua 14502 | 14013 | N/A 15242 | 15581 7,44 % 2,22 %
Breiviktunnelen 5989 6091 | 6103 6125 6548 9,33 % 6,91 %
Tverrforbindelsen 14065| 1439614417 | 14431 | 14810 5,30 % 2,63 %
Tromsgysundtunnelen 9731 9892 | N/A 8674 | 10270 5,54 % 6,16 %
Sentrumstangenten 8669 8923 | 8718 9717 9681 11,67 % -0,37%

Statens vegvesen samarbeider om utviklingen av transportsystemet sett et helhetlig perspek-
tiv. Det siste innebaerer blant annet at som en viderefgring av Konseptvalgutredningen (KVU)
skal det planlegges for sammenhengende vegnett for gange og et sammenhengende sykkel-

vegnett i Tromsgs byomrade (som del av kommuneplanens arealdel).

1.5 Nasjonale fgringer

For & styrke og synliggjare barn og unges interesser i planleggingen er det gitt rikspolitiske ret-
ningslinjer for barn og unge. Stortingsmelding nr. 39 (2000-01) slar fast at bosteder, skoler og
barnehager skal omgis av tilstrekkelige arealer med hgy kvalitet for friluftsliv og at det derfor er
viktig & ivareta grennstruktur i byomrader og by- og tettstedsnaere markaomrader. Stortingsmel-
ding nr. 23 (2001-02) gir nasjonale retningslinjer der det heter at oppvekstmiljg og arealer som
skal benyttes av barn og unge skal veere sikret mot forurensing, stay, trafikkfare og annen hel-
sefare. Retningslinjene stiller ogsa krav om at det skal veere arealer i neermiljget hvor barn kan
utfolde seg og skape seg sitt eget lekemiljg, og at det skal skaffes fullverdig erstatning for omra-

der som barn og ungdom bruker dersom slike omrader blir bygget ned.
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1.6 Lokale malsetninger

Som effektmal framhevet i KVU, vektlegges det at halvparten av alle reiser i 2030 skal forega
med miljgvennlige transportformer (20 % kollektiv og 30 % gang/sykkel), samt at det skal leg-
ges til rette for sikker sykling pA sammenhengende sykkelvegnett i hastighet opptil 25-30 km/t.
Det siste innebeerer at barrierevirkningen dagens tverrforbindelse har skal minskes for & bedre
forhold for gaende og syklende og for nzermiljgene i omradet. Det siste framheves ogsa nar det
gjelder og ny forbindelse til Kvalgya. En relevant malkonflikt som nevnes i planprogrammet er
at framkommelighet og gkt kapasitet pa de ulike strekningene vil kunne resultere i gkt bruk av
privatbiler. Tilrettelegging for kollektivtransport og et forbedret system for gang- og sykkelveger
nevnes som helt sentrale elementer for oppna de overordnede malene som er satt for prosjek-
tet i sin helhet.

1.7 Utredningsalternativene

| en egen prioriteringsrapport (Tromsg kommune 2014b) har man tatt for seg til sammen 5 al-
ternativer for ny tverrforbindelse og 8 alternativer for ny veiforbindelse mellom Kvalgya og
Tromsgya (se kart i figur 3). Her omtales de ulike alternativene ganske kort, mens det gis en
mer utfarlig beskrivelse i egen kapitel (kapitel 2).

Tabell 2. Fem alternativer til ny tverrforbindelse
A1 | Tunnel fra Breivika til Langnes nord

A2 Kort tunnelvariant
A3 | Tunnel fra Breivika til neerheten av Scandic hotell

A4 Tunnel fra Breivika til pahugg ved Langnestunnelen
(ses i sammenheng med eksisterende tunneler)

A5 | Tunnel fra Breivika til naerheten av postterminalbygget

| rapporten anfgres det at omradet mellom Arktisk botanisk hage og Breivika videregaende skole
er mest aktuelt som startpunkt for en ny tunnel giennom Tromsgya som alternativ til dagens
tverrforbindelse. Oversikt over alternativene for ny tverrforbindelse i tabell 2. Alternativene som
i rapporten anbefales utredet er alternativ A3, A4 og A5. Alternativ A1 og A2 faller dermed bort.
Det ble ogsa lagt fram atte alternativer for ny forbindelse til Kvalgya. | prioriteringsrapporten er
det foreslatt valgt 3 ulike alternative for tunnel fra Breivika til Langnes som, i tillegg til sammen-
hengende tunnel fra Breivika — Selnes, skal utredes. | tillegg skal flere trasealternativer for en ny
forbindelse mellom Tromsgya og Kvalgya utredes. Det dreier seg om ulike tunell og brulgsninger
(se tabell 3). | henhold til prioriteringsrapporten skal ny bru parallelt med eksisterende bru utre-
des i tillegg til to ulike alternativer for tunnel fra Tromsgya til Hak@ya og bru videre derfor over til
Kvalgya. Neermere bestemt gjelder dette B2 (bru parallelt med Sandnessundbrua), B3 (bru fra
Langnes til Selnes pa Kvalgysletta), B4 (Tunnel fra Langnes til Selnes pa Kvalgysletta), B6 (Tun-
nel fra Langes (i omradet ved Postterminalbygget) til Dukneset pa vestsiden av Hakgya og med
ny bruforbindelse over til Kvalgya). Senere ble etter et kommunestyrevedtak alternativ B7 (tunnel
fra Holt over til Kvalgya, ellers identisk med B6) lagt til (se tabell 4).

| tillegg er det blitt foreslatt to alternativer for sammenhengende trasé fra Breivika til Kvalgya.
C1, sammenhengende tunnel fra Breivika til Selneset pa Kvalgya, og C2, sammenhengende
tunnel fra Breivika til Hakaya. Her ble alternativ C1 prioritert. Til sist vises det i prioriteringsrapp-
orten til at forbindelsen mellom Gigeverbukta og Tromsg lufthavn bar veere i samsvar med Om-
radereguleringsplan for Langnes (Tromsg kommune 2012). | den forbindelse ble to alternativer
vurdert. Alternativ F1 innebaerer ny tunnel under rullebanen pa flyplassen ved @rnevegen. F2
dreier seg om en veglgsninger i Gizeverbukta i samsvar med gjeldende omradeplan for Langnes
(se Tromsg kommune 2012). Her ble F2 valgt som alternativ.
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Tabell 3. Atte alternativer til ny Kvalgyaforbindelse

B1

B2
B3

B4

B5

B6

B7

B8

Tunnel nord for Sandnessundbrua

Bru parallelt med Sandnessundbrua
Bru fra Langnes til Selnes pa Kvalgysletta

Tunnel fra Langnes til Selnes pa Kvalgysletta

Bru fra Langnes til Hakaya
Tunnel fra Langes (i omradet ved Postterminalbygget) il Hakeya
(med ny bruforbindelse over til Kvalgya)

Tunnel fra Holt til Hakaya (med ny bruforbindelse over til Kvalgya)

Tunnel til Marislett

Tabell 4. Alternativer il ny tverrforbindelse og ny Kvalayaforbindelse som skal utredes

A3

A4

A5

B2

B3

B4

B6

B7

c1

F2

Tunnelalternativ som ender opp i dagens tverrforbindelse, i neerheten av Scandic hotell. Denne Igsningen
ligger til grunn for allerede vedtatt omradeplan for Langnes.

Tunnelalternativ som ses i sammenheng med eksisterende tunnelsystem i Breivika og pa Langnes, og der
tunnelpahuggene lokaliseres i sammenheng med disse, sannsynligvis rett sar for eksisterende veikryss
Langnesvegen/Kvalgyvegen

Sarlig variant av ny tverrforbindelse med tunnel der denne krysser dagens Langnestunnel og tunnelpahugg
legges i ngerheten av postterminalbygget.

Bru parallelt med Sandnessundbrua

Bru fra Langnes til Selnes pa Kvalgysletta

Tunnel fra Langnes til Selnes pa Kvalgysletta

Tunnel fra Langes (i omradet ved Postterminalbygget) til Hakaya (med ny bruforbindelse over til Kvalgya)*
Tunnel fra Holt til Hakaya (med ny bruforbindelse over til Kvalgya)

Sammenhengende tunnel fra Breivika — Selnes

Ny veglgsninger mellom Gieeverbukta og Tromsg lufthavn som samsvar med gjeldende omradeplan for
Langnes.

4 Tunnelp&hugg lokaliseres vest pa Hakaya, ved Duknes. Alternativet medferer ogsa utredning av ny bru over
Duksundet, mellom Hakgya og Kvalgya, i tillegg til tiltak pa og langs eksisterende fylkesveg 858 til Eidkjosen
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1.8 Relevante kommunale reguleringsplaner

Innenfor planomradet er det flere reguleringsplaner under utarbeidelse. Det skal likevel vaere et
fatall av disse som vil bli direkte bergrer planarbeidet. Derimot vil Planbeskrivelse Omrade-
reguleringsplan for Langnes, 1728 (Tromsg kommune 2012) kunne sette flere faringer for de
planlagte veiprosjektene. Omradeplanen tar blant annet for seg infrastruktur i form av vegsys-
temet med kollektivtraséer, sammenhengende gang- og sykkelvegsystem, gragnnstruktur
0g bebyggelsesstruktur. Kommunedelplan for Stakkevollvegen (Tromsg kommune 2006) ut-
gjer en del av kommuneplanens arealdel, og vil kunne bergres av dette planarbeidet ettersom
det her legges opp til omfattende utbygging langs Stakkevollveien fram til Breivika. | tillegg er
det regulert for bolighygging flere steder innenfor influensomradet. Disse vil bli omtalt der det er
relevant.

1.9 Naermiljo og friluftsliv

Tema for denne utredningene er hvordan tiltakene har innvirkning pa neermiljget og friluftsliv. |
konkurransegrunnlaget ved anbudsutlysningen defineres nsermiljg som menneskers daglige
livsmilja, herunder omrader og ferdselsarer som ligger i umiddelbar naerhet fra der folk bor og
omrader der lokalbefolkningen til daglig ferdes til fots eller pa sykkel. Friluftsliv defineres som
opphold og fysisk aktivitet i friluft i fritiden med sikte pa miljgforandring og naturopplevelse, in-
kludert bade naturterreng og rekreasjonsareal innenfor eller tilgrensende tettsteder (nzerturter-
reng) er definert som store naturomrader i tettsteder eller som grenser til tettsteder. Parker og
de fleste idrettsanlegg er ogsa inkludert. Videre understrekes det at naermiljg og friluftsliv skal
vurderes i henhold til tiltakets virkninger for de som bor og bruker det bergrte omradet, de fysiske
forholdene for rekreasjon og sosial omgang i uteomrader, dettes betydning for helse og ikke
minst barn og unges muligheter for aktiviteter ute, samt forhold for gdende og syklende skal
vurderes. Definisjoner og avgrensninger nar det gjelder tematikken behandles naermere i
kapitel 3.
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Figur 3. Kart over de ulike alternativene som ble foreslatt og som Ia til grunn for utvelgelse av alternativer til
utredning
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2 Alternativer som skal utredes

2.1 Alternativ 1

Breivika — Langnes — Kvalgysletta (parallell bru) (A3+F2+B2): Alternativet starter i den
midterste rundkjgringen i Breivika med tunnelpahugg nord for Tromsg arktisk-alpine botaniske
hage. P& Langnes kommer tunnelen ut i dagens tverrforbindelse, like ved Scandic hotell. Videre
trasé til Kvalgya falger regulert vegnettverk i omradeplan for Langnes, og vegen videre via
Tromsg lufthavn Langnes gar bade gjennom dagens lgsning i kulvert, samt ny sarlig regulert
kulvert slik den framkommer i omradeplanen for Langnes. Fra rundkjgringen til Tromsg lufthavn
Langnes og videre nordover utvides vegen til fire felt og ved Sandnessundbrua fordeles trafikken
pa en slik mate at vestgaende trafikk gar pa eksisterende bru, mens gstgaende trafikk forholder
seg til ny bru (1600 m) som er lokalisert like s@r for dagens bru. Vegnettet kobles s& sammen pa
Kvalgysletta med nye krysslgsninger ved eksisterende rundkjgring og kollektivholdeplass ved
enden av dagens bru.

2.2 Alternativ 2

Breivika — Langnes — Selnes (sgrlig bru) (A3+F2+B3): Alternativet starter i den midterste
rundkjaringen i Breivika med tunnelpdhugg nord for Tromsg arktisk-alpine botaniske hage. Pa
Langnes kommer tunnelen ut i dagens tverrforbindelse, like ved Scandic hotell. Videre trasé til
Kvalgya felger regulert vegnettverk i omradeplan for Langnes, og vegen videre via Tromsg luft-
havn Langnes gar bade gjennom dagens lgsning i kulvert, samt ny sgrlig regulert kulvert slik den
framkommer i omradeplanen for Langnes. Fra rundkjaringen til Tromsg lufthavn Langnes og
vestover over Langneset etableres en ny bru (1800 m) over til Selnes pa Kvalgysletta hvor ny
veg tilknyttes eksisterende vegnett ved dagens rundkjgring.

2.3 Alternativ 3

Breivika — Langnes — Hakgya — Kvalgya (A3+F2+B6): Alternativet starter i den midterste
rundkjaringen i Breivika med tunnelpdhugg nord for Tromsg arktisk-alpine botaniske hage. Pa
Langnes kommer tunnelen ut i dagens tverrforbindelse, like ved Scandic hotell. Videre trasé til
Kvalgya via Hakgya falger regulert vegnettverk i omradeplan for Langnes, sgrover til planlagt ny
rundkjaring hvor tunnelpahugg etableres gst for denne og sar for eksisterende postterminalbygg.
Tunnelen krysser Sandnessundet kommer ut i dagen vest pa Hakaya, i hgyden ovenfor Dukne-
set. Ny veg tilknyttes eksisterende kommunale vegnett pa Hakaya og krysser Eidfjordnessundet
med en ny bru (800 m) noe sgr for eksisterende bru. Vegen knyttes sammen med fv. 862 pa
Kvalgya med en rundkjgring. Ny veg og kulvert sgr for eksisterende rullebane fra Langnes til
Tromsg lufthavn Langnes forutsettes etablert selv om denne vegstrekningen ikke direkte inngar
i utbyggingen av strekningen fra Breivika til Kvalgya.

2.4 Alternativ 4

Breivika — Langnes — Holt — Hakgya — Kvalgya (A3+F2+B7)

Alternativet starter i den midterste rundkjgringen i Breivika med tunnelpahugg nord for Tromsg
arktisk-alpine botaniske hage. P& Langnes kommer tunnelen ut i dagens tverrforbindelse, like
ved Scandic hotell. Videre trasé til Kvalgya via Holt og Hakaya falger regulert vegnettverk i om-
radeplan for Langnes, samt Kvalgyvegen videre sgrover til planlagt ny rundkjgring hvor tunnel-
pahugg etableres gst for denne ved Norheim, like sgr for Holt gard. Tunnelen krysser Sandnes-
sundet og kommer ut i dagen vest pa Hakgya, i hgyden ovenfor Dukneset. Ny veg tilknyttes
eksisterende kommunale vegnett og krysser Eidfjordnessundet med en ny bru (800 m) noe sgr
for dagens bru. Vegen knyttes sammen med fv. 862 pa Kvalgya med en rundkjaring. Ny veg og
kulvert sgr for eksisterende rullebane fra Langnes til Tromsg lufthavn Langnes forutsettes etab-
lert selv om denne vegstrekningen ikke direkte inngdr i utbyggingen av strekningen fra Breivika
til Kvalgya.
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2.5 Alternativ 5

Breivika (ved Breivika-tunnel) — Langnes (ved Langnes-tunnel) — Kvalgysletta (parallell
bru) (A4+F2+B2)

Alternativet baserer seg pa a utnytte eksisterende tunnelkapasitet og innebaerer en sammen-
knytning av tunnelsystemet i fjell med et rampesystem. P4 denne maten blir bAde ny og eksis-
terende tunnelnett til og fra Breivika og Langnes enveiskjgrte ettlgpstunneler med to kjgrefelt i
hver tunnel. Nytt tunnelpahugg lokaliseres rett nord for eksisterende tunnelpahugg for Breivika-
tunnelen og nytt firefeltsvegsystem tilpasses eksisterende rundkjgring. Pa Langnes kommer tun-
nelen ut rett nord for eksisterende tunnelpahugg for Langnestunnelen og vegnett tilpasses ek-
sisterende vegsystem i omradet ved rundkjgringen ved Workinntunet. Videre trasé til Kvalgya
falger regulert vegnettverk i omradeplan for Langnes, og vegen videre via Tromsg lufthavn Lang-
nes gar bade gjennom dagens Igsning i kulvert, samt ny sgrlig regulert kulvert slik den framkom-
mer i omradeplanen for Langnes. Fra rundkjaringen til Tromsg lufthavn Langnes og videre nord-
over utvides vegen til fire felt og ved Sandnessundbrua fordeles trafikken pa en slik mate at
vestgaende trafikk gar pa eksisterende bru, mens gstgaende trafikk forholder seg til ny bru (1600
m) som er lokalisert like s@r for dagens bru. Vegnettet kobles s& sammen pa Kvalgysletta med
nye krysslgsninger ved eksisterende rundkjaring og kollektivholdeplass ved enden av dagens
bru. (I endelig rapport skal valgt lgsning for krysset pa Kvalgysletta beskrives)

2.6 Alternativ 6

Breivika (ved Breivika-tunnel) — Langnes (ved Langnes-tunnel) — Selnes (sgrlig bru)
(A4+F2+B3)

Alternativet baserer seg pa a utnytte eksisterende tunnelkapasitet og innebaerer en sammen-
knytning av tunnelsystemet i fiell med et rampesystem. P& denne maten blir bade ny og eksis-
terende tunnelnett til og fra Breivika og Langnes enveiskjgrte ettlgpstunneler med to kjgrefelt i
hver tunnel. Nytt tunnelpdhugg lokaliseres rett nord for eksisterende tunnelpahugg for Breivika-
tunnelen og nytt firefeltsvegsystem tilpasses eksisterende rundkjaring. Pa Langnes kommer tun-
nelen ut rett nord for eksisterende tunnelpahugg for Langnestunnelen og vegnett tilpasses ek-
sisterende vegsystem i omradet ved rundkjgringen ved Workinntunet. Videre trasé til Kvalgya
falger regulert vegnettverk i omradeplan for Langnes, og vegen videre via Tromsg lufthavn Lang-
nes gar bade gjennom dagens lgsning i kulvert, samt ny sgrlig regulert kulvert slik den framkom-
mer i omradeplanen for Langnes. Fra rundkjgringen til Tromsg lufthavn Langnes og vestover
over Langneset etableres en ny bru (1800 m) over til Selnes pa Kvalgysletta hvor ny veg tilknyt-
tes eksisterende vegnett ved dagens rundkjaring.

2.7 Alternativ 7

Breivika (ved Breivika-tunnel) — Langnes (ved Langnes-tunnel) — Hakgya — Kvalgya
(A4+F2+B6)

Alternativet baserer seg pa a utnytte eksisterende tunnelkapasitet og innebaerer en sammen-
knytning av tunnelsystemet i fjell med et rampesystem. P& denne maten blir bade ny og eksis-
terende tunnelnett til og fra Breivika og Langnes enveiskjarte ettlgpstunneler med to kjarefelt i
hver tunnel. Nytt tunnelpdhugg lokaliseres rett nord for eksisterende tunnelpdhugg for Breivika-
tunnelen og nytt firefeltsvegsystem tilpasses eksisterende rundkjgring. Pa Langnes kommer tun-
nelen ut rett nord for eksisterende tunnelpahugg for Langnestunnelen og vegnett tilpasses ek-
sisterende vegsystem i omradet ved rundkjgringen ved Workinntunet. Videre trasé til Kvalgya
via Hakaya falger regulert vegnettverk i omradeplan for Langnes, sgrover til planlagt ny rund-
kjgring hvor tunnelpahugg etableres gst for denne og sgr for eksisterende postterminalbygg.
Tunnelen krysser Sandnessundet kommer ut i dagen vest pa Hakaya, i hgyden ovenfor Dukne-
set. Ny veg tilknyttes eksisterende kommunale vegnett og krysser Eidfjordnessundet med en ny
bru (800 m) noe sar for eksisterende bru. Vegen ender opp med en tilknytning til fv. 862 pa
Kvalgya med rundkjgring. Ny veg og kulvert sar for eksisterende rullebane fra Langnes til
Tromsg lufthavn Langnes forutsettes etablert selv om denne vegstrekningen ikke direkte inngar
i utbyggingen av strekningen fra Breivika til Kvalgya.
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2.8 Alternativ 8

Breivika (ved Breivika-tunnel) — Langnes (ved Langnes-tunnel) — Holt — Hakgya — Kvalgya
(A4+F2+B7)

Alternativet baserer seg pa a utnytte eksisterende tunnelkapasitet og innebaerer en sammen-
knytning av tunnelsystemet i fiell med et rampesystem. Pa denne maten blir bade nye og eksis-
terende tunnelnett til og fra Breivika og Langnes enveiskjgrte ettlgpstunneler med to kjgrefelt i
hver tunnel. Nytt tunnelpahugg lokaliseres rett nord for eksisterende tunnelpahugg for Breivika-
tunnelen og nytt firefeltsvegsystem tilpasses eksisterende rundkjgring. Pa Langnes kommer tun-
nelen ut rett nord for eksisterende tunnelpahugg for Langnestunnelen og vegnett tilpasses ek-
sisterende vegsystem i omradet ved rundkjgringen ved Workinntunet. Videre trasé til Kvalgya
via Holt og Hakgya fglger regulert vegnettverk i omradeplan for Langnes, samt Kvalgyvegen
videre sgrover til planlagt ny rundkjaring hvor tunnelpahugg etableres gst for denne ved Nor-
heim, like sgr for Holt gard. Tunnelen krysser Sandnessundet kommer ut i dagen vest pa Ha-
kaya, i hgyden ovenfor Dukneset. Ny veg tilknyttes eksisterende kommunale vegnett og krysser
Eidfjordnessundet med en ny bru (800 m) noe s@r for dagens bru. Vegen knyttes sammen med
fv. 862 pa Kvalgya med en rundkjgring. Ny veg og kulvert sar for eksisterende rullebane fra
Langnes til Tromsg lufthavn Langnes forutsettes etablert selv om denne vegstrekningen ikke
direkte inngar i utbyggingen av strekningen fra Breivika til Kvalgya.

2.9 Alternativ 9

Breivika — Langnes(sar for postterminalbygget) — Kvalgysletta (parallell bru) (A5+F2+B2)
Alternativet starter i den midterste rundkjgringen i Breivika med tunnelpahugg nord for Tromsg
arktisk-alpine botaniske hage. Tunnelen krysser under eksisterende Langnestunnel og kommer
ut i dagen sgr for eksisterende postterminalbygg og @st for regulert rundkjgring i omradeplan for
Langnes. Vegnett tilpasses regulert rundkjaring og @vrig regulert vegnett innenfor omradeplan
Langnes for gvrig. Videre trasé til Kvalgya via Tromsg lufthavn Langnes vil hovedsakelig matte
ga gjennom regulert sarlig kulvert slik den framkommer i omradeplanen for Langnes. Fra rund-
kjgringen til Tromsg lufthavn Langnes og videre nordover utvides vegen til fire felt og ved Sand-
nessundbrua fordeles trafikken pa en slik méate at vestgaende trafikk gar pa eksisterende bru,
mens gstgaende trafikk forholder seg til ny bru (1600 m) som er lokalisert like sar for dagens
bru. Vegnettet kobles sa sammen pa Kvalgysletta med nye krysslgsninger ved eksisterende
rundkjering og kollektivholdeplass ved enden av dagens bru.

2.10 Alternativ 10

Breivika — Langnes (s@r for postterminalbygget) — Selnes (sarlig bru) (A5+F2+B3)
Alternativet starter i den midterste rundkjgringen i Breivika med tunnelpahugg nord for Tromsg
arktisk-alpine botaniske hage. Tunnelen krysser under eksisterende Langnestunnel og kommer
ut i dagen sgr for eksisterende postterminalbygg og @st for regulert rundkjgring i omradeplan for
Langnes. Vegnett tilpasses regulert rundkjaring og gvrig regulert vegnett innenfor omradeplan
Langnes for gvrig. Videre trasé til Kvalgya via Tromsg lufthavn Langnes vil hovedsakelig matte
ga gjennom regulert sarlig kulvert slik den framkommer i omradeplanen for Langnes. Fra rund-
kjgringen til Tromsg lufthavn Langnes og vestover over Langnes etableres en ny bru (1800 m)
over til Selnes pa Kvalgysletta hvor ny veg tilknyttes eksisterende vegnett ved dagens rundkjg-
ring.

2.11 Alternativ 11

Breivika — Langnes (sgr for Postterminalbygget) — Hakagya — Kvalgya (A5+F2+B6)

Alternativet starter i den midterste rundkjgringen i Breivika med tunnelpahugg nord for Tromsg
arktisk-alpine botaniske hage. Tunnelen krysser under eksisterende Langnestunnel og kommer
ut i dagen sar for eksisterende postterminalbygg og @st for regulert rundkjgring i omradeplan for
Langnes. Vegnett tilpasses regulert rundkjgring og @vrig regulert vegnett innenfor omradeplan
Langnes for gvrig. Tunnelpahuggene for bade tverrforbindelsen og ny forbindelse til Kvalgy er
lokalisert til samme omrade pa Langnes. Videre trasé til Kvalgya via Hakaya falger regulert veg-
nettverk i omradeplan for Langnes, sgrover til planlagt ny rundkjgring hvor tunnelpahugg etab-
leres gst for denne og s@r for eksisterende postterminalbygg. Tunnelen krysser Sandnessundet
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kommer ut i dagen vest pa Hakaya, i hayden ovenfor Dukneset. Ny veg tilknyttes eksisterende
kommunale vegnett og krysser Eidfjordnessundet med en ny bru (800 m) noe s@r for eksiste-
rende bru. Vegen knyttes sammen med fv. 862 pa Kvalgya med en rundkjgring. Ny veg og kul-
vert sgr for eksisterende rullebane fra Langnes til Tromsg lufthavn Langnes forutsettes etablert
selv om denne vegstrekningen ikke direkte inngar i utbyggingen av strekningen fra Breivika til
Kvalgya.

2.12 Alternativ 12

Breivika — Langnes (s@ar for postterminalbygget) — Holt — Hakgya — Kvalgya (A5+F2+B7)
Alternativet starter i den midterste rundkjgringen i Breivika med tunnelpahugg nord for Tromsg
arktisk-alpine botaniske hage. Tunnelen krysser under eksisterende Langnestunnel og kommer
ut i dagen sar for eksisterende postterminalbygg og @st for regulert rundkjgring i omradeplan for
Langnes. Vegnett tilpasses regulert rundkjgring og @vrig regulert vegnett innenfor omradeplan
Langnes for gvrig. Videre trasé til Kvalgya via Holt og Hakgya felger regulert vegnettverk i om-
radeplan for Langnes, samt Kvalgyvegen videre sgrover til planlagt ny rundkjgring hvor tunnel-
pahugg etableres gst for denne ved Norheim, like sgr for Holt gard. Tunnelen krysser Sandnes-
sundet kommer ut i dagen vest pa Hakaya, i hgyden ovenfor Dukneset. Ny veg tilknyttes eksis-
terende kommunale vegnett og krysser Eidfjordnessundet med en ny bru (800 m) noe sgr for
dagens bru. Vegen knyttes sammen med fv. 862 pa Kvalgya med en rundkjgring. Ny atkomst til
Tromsg Langnes lufthavn forutsettes etablert selv om denne vegstrekningen ikke direkte inngar
i utbyggingen av strekningen fra Breivika til Kvalgya. Ny veg og kulvert sgr for eksisterende
rullebane fra Langnes til Tromsg lufthavn Langnes forutsettes etablert selv om denne vegstrek-
ningen ikke direkte inngar i utbyggingen av strekningen fra Breivika til Kvalgya.

2.13 Alternativ 13

Breivika — Selnes m/ramper til Langnes (C1)

Alternativet starter i den midterste rundkjgringen i Breivika med tunnelpahugg nord for Tromsg
arktisk-alpine botaniske hage. Alternativet er et sammenhengende tunnelsystem fra Breivika til
Selnes pa Kvalgysletta. Alternativet innebzerer at tunnelen ma synke gradvis fra Breivika til under
Sandnessundet for & fa nadvendig fielloverdekning under bade sundet og Tromsg lufthavn Lang-
nes. Tunnelpahugg pa Selnes vil veere noen hundre meter sgr for eksisterende rundkjgring. Det
skal etableres et rampesystem til og fra hovedvegnettet for & ivareta atkomsten til Langnesom-
radet og tunnelpahugg lokaliseres i dagens tverrforbindelse, like ved Scandic hotell. Ny veg og
kulvert s@r for eksisterende rullebane fra Langnes til Tromsg lufthavn Langnes forutsettes etab-
lert selv om denne vegstrekningen ikke direkte inngar i utbyggingen av strekningen fra Breivika
til Kvalgya.
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3 Metode

Vurdering av konsekvenser for ikke-prissatt verdier retter oppmerksomheten mot goder som
ikke kan verdsettes i penger, men som det er gnskelig & bevare for framtiden. | denne utred-
ningen blir det vurdert hvordan tiltaket svekker eller bedrer forholdene for opphold, rekreasjon,
trivsel, samveer og fysisk aktivitet i uteomradene. | henhold metode for ikke-prissatte temaer
spesifisert i Statens vegvesens handbok for konsekvensanalyser (V712), fglger denne utred-
ningen en tre-trinnsprosess (figur 4):

1. Gjennom registreringer har vi utskilt delomrader og undersgkt verdien nar det gjelder
neermilj@er og friluftslivsmuligheter. Dette er markert pa en skala (fra liten til stor) (figur
6) og ved hjelp av fargekoder i et kart over planomradet, der delomradene er avgren-
set. Kartet finnes i figur 5 pa side 37. | registrering og verdifastsettelsen har relevante
veiledere og handbgker utgitt av Miljgdirektoratet® blitt benyttet som rammeverk.

2. Paen glidende skala (fra stort negativt til stort positivt) (figur 7) er det gitt en begrunnet
fastsettelse av i hvilken grad omfanget av tiltaket (i form av direkte eller indirekte virk-
ninger) utgjer en forringelse eller gdeleggelse, eventuelt en forbedring av naermiljg og
friluftlivsmuligheter innenfor de verdsatte delomradene.

3. Det er vurdert konsekvenser av tiltaket, sammenlignet med 0-alternativet. Konsekven-
sene er fastsatt ved 8 sammenholde verdi og omfang for hvert delomrade, og i henhold
til den sakalte konsekvensvifta og i kart ved bruk fargekoder (figur 8).

. Verdier (tilstand) uten tiltaket
DELOMRADETS VERDI

Verdien i referansesituasjonen for fagtemaet
(alternativ 0) legges til grunn, se definisjon i

,  Middels ~— Stor )

A 1 kapittel 4.4.

TILTAKETS PAVIRKNING

Graden av endring i forhold til alternativ0
OMFANG (verdivurdert referansesituasjon)

Forringet - - forbedret Se omfangsskala i figur 6-4.

Fordeler og ulemper i forhold til alternativ 0
Sammenstilling av verdi og omfang gir
konsekvensgrad, se figur 6-5 Konsekvensvifte.

Figur 4. Metodisk tretrinnsprosess

5| seerlig grad gjelder dette DN-h&ndbok 25-2004 Kartlegging og verdsetting av friluftslivsomréder og DN-
handbok 18-2001 Friluftsliv i konsekvensutredninger etter plan- og bygningsloven
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Autocad-farge  Forklaring

Avgrensning planomrade (8 mm strek,
2 mm opphold, 1,4 mm bred)

Avgrensning av miljg/omrade (0,5 mm bred)
Ikke kartlagt eller vurdert

Vurdert, men antas & vaere uten betydning
for temaet

Liten verdi

Liten til middels verdi (1-2 mm brede striper)
Middels verdi

Middels til stor verdi (1-2 mm brede striper)
Stor verdi

Figur 5. Fargeskala og signaturer til bruk i verdikart

| Liten | Middels | Stor

A

Figur 6. Glidende skala som benyttes ved verdifastsettelse

Lite

Stort Middels ne-
negativt gativt

negativt

Intet

Lite Middels po- | Stort
positivt sitivt positivt

| | | |
A

Figur 7. Glidende skala som benyttes ved vurdering av omfang

Til sist er det gjort et samlet vurdering av hvert enkelt alternativ som skal utredes, sammen
med en rangering av alternativene. Til utredningen hgrer ogsa en redegjgrelser for beslut-
ningsrelevante usikkerhetsmomenter og forslag til avbgtende tiltak som kan redusere de nega-

tive virkningene.
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Verdi g
Omfang “\&|  Liten Middels Stor
get stof positiv
Sioit hvens (++++)
or
positivt Konsekvenser
Meget stor positiv konsekvens e+t
Stor / meget stor positiv konsekvens t++/++++
i Stor positiv kansekvens +++
positivt ‘mm; ™ Middels / stor positiv konsekvens
5 | n )
Konsekuefs (++) Micdels positiv konsekvens
e Liten / middels positiv konsekvens
Liten posifiv. n I
positivt Konsekvefs (+) Liten positiv konsekvens +
Intet amfang et Ubetydelig / liten positiv konsekvens 0/+
hie‘;alm S Ubetydelig konsekvens 0
Ubetydelig / liten negativ konsekvens 0/-
. i Liten negativ konsekvens -
Middels - - 0
negativt Liten / middels negativ konsekvens -/--
Middels negativ konsekvens --
Middels / stor negativ konsekvens
o Stor negativ konsekvens
or I
negativt Stor / meget stor negativ konsekvens
by Meget stor negativ konsekvens

Figur 8. Sammenhengen mellom verdi, omfang og konsekvens (til venstre). Oversikt over konsekvensskalaen
som er benyttet i utredningen (til hayre).

3.1 Inngrep som utferes i anleggsperioden, samt avbgtende tiltak
Inngrep som utfgres i anleggsperioden skal innga i omfangsvurderingen dersom de gir varig
endring av delmiljgene. Midlertidig pavirkning i anleggsperioden blir beskrevet separat. Det skal
foreslas avbgtende tiltak. Disse aspektene ved tiltake, som kan ha betydning for valg av alterna-
tiv, blir beskrevet uten at det inngd i selve konsekvensvurderingen. Avbgtende tiltak foreslas for
a redusere det negative omfanget for et milig/omrade, men inngar ikke i omfangsvurderingene.
Det vil ogsa bli lagt vekt pa & gjare det klart om usikkerhetsmomenter i en vurderingen av omfang
og konsekvenser skal ha noe a si for rangering av alternativene.

3.2 Nermiljo og friluftsliv — avgrensninger

Tema for denne utredningen er fysisk aktivitet i friluft knyttet til bolig og arbeidsplass - og tett-
stedsnaere uteomrader, byrom, parker og friluftsomrader. Motoriserte aktiviteter inngar ikke i te-
maet naermiljg og friluftsliv. Det legges vekt pa at det i begrepene naermiljg og friluftsliv ogsa
inkluderer tettsteder gjennom fglgene arealkategorier:

e Naturterreng tettsteder — herunder nzaernaturterreng - som naturomrader starre enn 200
dekar i tettsteder eller som grenser til tettsteder

e Rekreasjonsareal i tettsteder som naturomrader av en viss stgrrelse (minst 5 dekar) i
tettsteder eller som grenser til tettsteder.

e Parker, turveier, idrettsanlegg

Analysen av neermiljg og friluftsliv skal belyse tiltakets virkninger for beboerne i de bergrte om-
radene. Det ma samtidig tas hensyn til at enkelte grupper har en starre aksjonsradius enn
andre, slik at nseromrader kan omfatte relativt store omrader. F.eks. kan mange barn og unge
daglig ferdes mellom boligomrader og skoler eller idrettsanlegg. Likeledes kan en mindre fri-
luftslivsomrade som ligger neere et bestemt boligomrade ha hgy relevans for personer bosatt
andre steder i kommunen. Samtidig er det her viktig & operere med en bred definisjon av fri-
luftsliv enn det som ofte er vanlig. For det fgrste viser nyere forskning at manges friluftsliv sen-
trerer seg om kortere turer i naermiljget og at friluftsliv bedrives aktiv i grgntarealer i urbane so-
ner (se f.eks. Skar 2014). For det andre kan det & ga eller sykle til og fra arbeidsplass eller
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handelssenter oppleves som og benyttes til utendgrsrekreasjon og mosjon, slik at det ikke uten
videre kan avgrenses som transport. | denne utredningen skilles det dermed ikke mellom syk-
ling pa f.eks. tilrettelagte sykkelveier i jobbsammenheng og annen sykling. Med andre ord om-
fatter utredning all bruk av sykkel- og gangveier/stier. Nar det gjelder Tromsgya forholder det
seg ogsa slik at folk sommer som vinter gjerne bruker snarveier som i mange tilfeller er stier
gjennom marka pa toppen av gya pa vei til og fra jobb. P4 samme mate som ved sykling, er
det lite formalstjenlig a skille mellom typer bruk av stier og snarveier.

Landskapsendringer skal utredes for seg. Slike endringer vil imidlertid kunne ha betydning for
opplevelseskvaliteter knyttet til neermiljg og friluftsliv, og vil derfor bli inkludert som et moment
nar det er relevant. Stay skal utredes som en prissatt konsekvens og er i utgangspunktet ikke
en dimensjon ved denne utredningen. Temaet blir imidlertid i noen grad bergrt i den grad folk i
naermiljger og friluftslivutavere vi har veert i kontakt med har nevnt det som et viktig aspekt.

3.3 Overordnete mal og feringer

| den statlige friluftslivspolitikken legges det vekt pa at omrader av verdi for friluftslivet skal sikres
slik at ferdsel og opphold fremmes og tilgjengelighet til natur- og friluftsomrader bevares. Det
skal veere adgang til trygg ferdsel, lek og annen aktivitet ved boliger, skoler og barnehager. Disse
skal henge sammen med en variert grgnnstruktur med gode forbindelser til omkringliggende
natur- og friluftsomrader. Gang-, sykkel- og turvegsystemet blir derfor sett i sammenheng med
helhetlig steds- og neermiljgutvikling. Barn og unge oppvekstsvilkar giennom mulighet til & utvikle
ferdigheter i gjennom lek og annen virksomhet i uteomrader i neermiljget og friluftsliv blir falgelig
tillag stor vekt i denne utredningen.

3.4 Kunnskapsgrunnlag

Registeringer er foretatt ved hjelp av eksisterende dokumentasjon - deriblant planprogrammet
og relevante kommunale arealplaner og reguleringsplaner, diverse utredninger, informasjon pa
offentlige og private nettider som omhandler friluftsliv og naermilja i delomradene eller i tilknytning
til disse. Videre er det foretatt en befaring i planomradet med fokus pa lokaliteter som ma antas
a bli mest bergrt av alternativene som skal utredes. Detaljert kunnskap knyttet til lokaliteter og
bestemte aktiviteter er innhentet gjennom intervjuer med beboere og andre personer med om-
fattende relevant kunnskap. En del av intervjuene ble gjennomfgrt i forbindelse med befaringen,
mens mange er foretatt via telefon, delvis etterfulgt av e-postutvekslinger med tanke pa kvali-
tetssikring og utfylling av informasjon. Personer som er intervjuet er enten medlemmer av by-
delsrad i aktuelle omrader, ledere av velforeninger og bygdelag, ansatte ved skoler og barneha-
ger, ansatte ved museer og medlemmer i idrettsforeninger etc. | tillegg er relevante ansatte i
kommunen intervjuet. En liste over personer som har gitt opplysninger finnes i bakerst i utred-
ningen. Informasjon er ogsa innhentet ved bruk av Norgekart.no og google map med street view
og google earth. Til sist er det anvendt ADT (&rsdggntrafikk) og differeranseplot fra Vegvesenet
som sammenligning grunnlag med 0O-alternativet.

3.5 Avgrensning av influensomradet og inndeling i delomrader

Gjennom registreringsarbeidet har vi kommet fram til at influensomradet kan avgrense til omra-
dene rett sgr for avkjaringen til Hakaya ved fv. 858. Videre sgrover fra Hakgya er det lite rele-
vante friluftslivsomrader eller neermiljger fer man naermer seg Hakaybotn. Nar det gjelder Kval-
aysletta beholdes grense mot nord i planomradet, samtidig som det vil bli lagt starst vekt pa
omradene sgr for dagens bruforbindelse. Det ligger i sakens natur at endrede trafikkmanstre kan
ha indirekte virkninger pa store deler av Tromsgya. Denne type aspekter ved virkninger og kon-
sekvenser vil imidlertid bli for omfattende for denne konsekvensutredning. Store deler av gya
ville matte gjares til gjenstand for verdivurdering og omfangs- og konsekvensutredning. Influens-
omradet er falgelig avgrenset til de delene av Tromsgya som er mest direkte berart av tiltaket. |
forste rekke gjelder det omrader som ligger langs Erlings Kjeldsens veg og langs Kvalgyvegen
sgrover fra Langnes til sydspissen av gya. Med unntak av Universitetsomradet, den nordligste
delen av Borgtun bydel og Breivika fram til og med Breiviklia videregaende skole, er gstsiden av
Tromsgya utelatt. Ved sgrspissen er grensen for influensomradet dratt mellom Telegrafbukta og
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Lanes og videre opp gjennom boligomradene til Elverhgy. Dette er en tilfeldig grense, bortsett
fra at den er trukket for a sikre at viktige friluftslivsomrader i dette omradet sgr for Holt inkluderes
i influensomradet. Nar det gjelder Langnesomradet er grensen nordover trukket nord for han-
delssentrene og ved de ubebygde omradene nord for bebyggelsen pa nordsiden av Erlings
Kjeldsens veg. Pa Sgrsiden av Erlings Kjeldsens veg er grensen trukket der bolighebyggelsen
grenser mot Asgérd-omradet og i st der boligbebyggelsen grenser mot Tromsgmarka. Tromsg-
marka gjares imidlertid relevant i vurderingen av alle de tre omradene pa Tromsgya og beskrives
seerskilt.

Med utgangspunkt i influensomradet, dvs. de omradene som kan forventes at tiltaket har virk-
ninger pa friluftsliv og naermiljg, har vi foretatt en inndeling i delomrader som gis egen verdi,
omfangs- og konsekvensvurdering. Dette er ngdvendig ettersom influensomradet er forholdsvis
stort og mangeartet. For det farste bergres ulike deler av influensomradet mer enn andre av
bestemte alternativer. For det andre har forskjellige arealer innen influensomradet ulike egen-
skaper nar det gjelder eksisterende infrastrukturer, boligomrader, neermiljger og friluftslivsomra-
der. | utgangspunktet er en inndeling mellom Kvalgya og Tromsgya ngdvendig, blant annet fordi
et hovedanliggende i tiltaket er etablering av ny veiforbindelse mellom de to gyene. P4 Kvalgya
er det imidlertid ngdvendig & skille ut Hakgya som vil omfattes direkte bare av alternativene B6
og B7, samtidig som denne gya skiller seg markant de relevante omradene pa Kvalgya ved at
det er snakk om fa boliger og innbyggere. Selv om det er omradet ved Dukneset som mest
direkte vil omfattes av tunnelpadhugg og bro, og dermed et sveert lite areal av gya, inkluderes
likevel hele Hakaya i et delomrade. Grunnen til dette er at verdien av Dukneset ikke kan vurderes
uavhengig av ulike egenskaper ved gya som helhet. Tiltaket kan dessuten tenkes a virke inn pa
ferdsels- og opplevelsesmuligheter og pa ulike aspekter ved naermiljget andre steder pa gya.
Samtidig vil Dukneset bli skilt ut som et egen underomrade i dette delomradet, slik at verdi,
omfang og konsekvens kan vurderes saerskilt i tillegg til Hak@ya som helhet.

Pa Kvalgya avgrenses det to delomrader innenfor influensomradet:
e Delomrade 1: Hakgya/Dukneset
e Delomrade 2: Kvalgysletta, inkludert Eidkjosen, Storelva, Slettelva.

Pa Tromsgya deles influensomradet inn i tre deler:

e Delomrade 3: Langnes (inkludert Mortensens, Hapet, Langnes handelspark, Langneset
utenfor flyplassen, Giseverbukta, Workinnmarka og Norrgna/Asgardmarka pa sersiden av
Langnesbakken)

e Delomrade 4: Breivika-Borgtun, inkludert Botanisk hage, universitetet, skoler og idretts-
anlegg i omradet og 5

e Delomrade 5- Holt/Sydspissen (Holt gard, inkludert et areal langs kysten ned til sydspis-
sen av gya.

En beskrivelse av delomradene fglger i kapitel 4.
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Figur 9. I kartet er planomradet markert med svart, striplet linje, mens influensomradet avgrenses av de farge-
lagte og skraverte delene som angir verdivurdering av de fem delomradene gjennom fargekoder. Troms@marka
er del av influensomradet og er i kartet markert gjennom lyslaype som strekker seg fra nord til sgr og binder
sammen en rekke omrader av Tromsgya.

37




NINA Rapport 1174

4 Beskrivelse av nermiljg og friluftsliv i delomradene

4.1 Delomrade 1: Hakgya — Dukneset

Hakaya ligger i Sandnessundet mellom Kvalgya og Tromsgya, sgrast for Eidkjosen (se kart i
figur 9, s. 37). Qya er knyttet til Eidjordneset med kommunal vei over en 330 meter lang bru som
ble bygget i trematerialer i 1961. Overdelen av brua ble erstattet med stal og betong i 2004. Av
vernehensyn ble dette bygget sammen med den gamle, slik at brua utseendemessig framstar
som den gjorde tidligere. Hakaya er et bynaert turmal som representerer en landlig kontrast til
eksisterende byutviklingen. Toppen av Hakaya er skogkledd, mens det langs kysten er bolighus,
hytter og gardsbruk. Den sgrvestlige delen av Hakaya, som er et LNF-omrade dominert av land-
bruk, vurderes avsatt til boligomrade, samtidig som bygrensa flyttes sgrover slik at aya kommer
inn i kommuneplanens samfunnsdel og arealdel for byomradet. (Tromsg kommune 2011)

4.1.1 Boligfelt og boligomrader

Det bor om lag 80 personer pa Hakaya, enten i eldre, renoverte gardshus eller i frittliggende
nyere eneboliger. Boligene ligger hovedsakelig spredt. Unntaket er Hakgybgen der det er 23
gardsnumre samlet pa oversiden av veien. Det er god plass mellom boligene i form av jorder og
udyrket mark/skog, langstrakte figereomrader som kan brukes til lek og utendgrsrekreasjon. Tra-
fikken er relativt liten siden det ikke er snakk om gjennomgangstrafikk. Det meste av boligbebyg-
gelsen finnes pa den delen av gya som vender mot sgr. Med unntak av gardsbruket Tennes, er
det ingen som bor pa nordsiden av gya. Ved Dukneset der brua kommer i land er det et fatall
bolighus.

4.1.2 @vrige bebygde omrader

Tromsg ungdomssenter er lokalisert pa Hakgya. Institusjonen har 8 plasser fordelt pa 2 avde-
linger, beregnet pa ungdommer fra 13-18 ar. Det er ingen skoler eller daginstitusjoner her. Fel-
lesforbundet Nord-Halogaland (avd 74) har hytte pa Hakgya, med plass til 5-6 personer.
Tromsg Apartment leier ut en bolig til turister. Hakay gard pa nord-gstsiden har utleie av stall-
plasser (utegang og innegang) for islandshester. Hestene brukes til ridning pa stier pa gya.
Norlandia og Polarreven barnehager har en stor gamme med naturlekeplass pa Hakgya. Gam-
men har bord og benker med sitteplasser til ca. 50-60 personer og leies ut til andre.

4.1.3 Offentlige/felles matesteder og andre sosiale uteomrader

Beboerne har ingen felles mgteplass annet enn den som er knyttet til et fellesprosjekt som har
resulterti en gamme pa toppen av gya, ved enden av en kultursti Hakaya bygdelag har satt opp.
| den forbindelse har bygdelaget samarbeidet med fylkeskommunen om skilting av kulturminner,
som trankokeri, spor av gamle naust oppe i terrenget og gravhauger. Trolig kan de mest besgkte
stedene pa gya i en viss grad karakteriseres som mgtesteder. Det er en ridebane ved Dukneset,
om lag 500 meter etter at man har kjart i land over brua. Omrader pa begge sider av brua har, i
tillegg til fiskingen fra selve brua, antakeligvis en sosial funksjon fordi omradet brukes en del av
skoleklasser til dagopphold og i noen tilfeller overnattinger (se mer om dette nedenfor). Utover
dette har gya opplevd gkende besgk i forbindelse med nordlysturisme og elgsafarier. Videre er
det jevnt besgk av enkelte stdende og grupper av turister til Tirpitz-monumentet.

4.1.4 Friluftsliv

Mer eller mindre hele gya er egnet for friluftsliv i av ulike typer. Landskapet bestar av en del
dyrkamark som i dag holdes i hevd gjennom hestehold og noen forproduksjon. Dette er for det
meste konsentrert til et belte ned mot fjsera pa sgr-gst siden og pa nordgstsiden. Mesteparten
av landskapet bestar av lynghei og lgvskogvegetasjon. Det er relativt lite sng pa Hakgya og
barbarksesongen lang. @ya ligger slik til at det er gode solforhold om ettermiddagene. Det er
relativt flatt og enkelt terreng & ferdes i, enten det gjelder stier mot toppen av gya eller fjeere.
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Spesielt ved omradet rundt brua er lett & finne le. Til sammen bidrar disse forholden til Hakaya
er populaer blant mange brukergrupper.

Det gar flere stier i ulike retninger. De fleste av disse holdes ved like av rideaktivitet, men ogsa i
noen grad av gaende. Beboerne bruker landskapet til kortere turer og hundelufting. Det meste
av turgaing finner sted i forbindelse med utfart fra andre deler av kommunen, og sentrer seg om
kulturstien til toppen av gya. Beboerne pa gya har imidlertid registrert en gkende og mer mang-
foldig utfart fra Tromsg og Kvalgya i forbindelse med friluftsliv. Kulturstien fra Duknes til et av de
hgyeste punktene pa gya (figur 10) har gkende popularitet. Skoleklasser, barnehager, Barnas
turlag og ansatte ved bedrifter og institusjoner har egne dager der. Gapahuk péa toppen gjar at
dette er en sveert velegnet tur i slike sammenhenger. Toppturen pa agya skal ha gkt i popularitet
blant barnefamilier, antakelig fordi det har blitt mer kjent hvor godt egnet tur det er for mindre
barn. Kulturstien har blitt mer populeer enn man regnet med, og det har oppstatt et behov for
klopping og grusing ettersom slitasjen er betydelig enkelte steder. Beboere sier de ogsa har
inntrykk av at bruk av fjeera i friluftslivsammenheng er gkende. Det gar fjseresti mer eller mindre
rundt hele gya. Innbyggerne bruker fisera i neerheten av bostedene og naturomradene innover
pa gya.

Bilveien som gar rundt pa s@rsiden av gya brukes en god del til sykling, samt til trening pa rulleski
av skiklubber og NTG. Det skal ha blitt mer og mer populeert & sykle pa Hakaya, bade langs
vegen og pa stier. Sykling har gkt ogsa vintertid. Nytt av aret er sykling med fat-bike i fijzera. Sa
langt har bare en handfull syklister blitt registrert der. Det skal forekomme en del fuglekikking pa
gya. Her er det snakk om en egnet lokalitet, preget av lett tilgjengelighet, spesielt med tanke pa
a kunne se havarn. | seerlig grad skal det gjelder et omrade like nord-gst for brohodet. Lite eller
ingenting av fuglekikkingen er organisert. | falge beboere begynner denne muligheten gya tilbyr
a bli godt kjent. Det er en del som padler med utgangspunkt i Duksundet, og Villmarksenteret i
Hakgybotn bruker omradet her til kajakk-kurs. Det er dessuten ganske vanlig & padle rundt gya.
Tromsg kiteklubb har Hakaya s@r/Tirpitz som sommerspot for kiting (figur 11).

Eidjordneset

Stor-Duken

Lille-Duken

Storhaugen

Hakey

Nordbotn

Eindsen

Skjellstonghaugen

A Hakeyboen
nse. 20M0SSMO

Figur 10. Kart der kulturstien fra Dukneset til gapahuken pa toppen av Hakaya er markert i sort strek

Fjeera pa begge sider av Dukneset, og brua som kommer over der fra Kvalgya, er mye brukt av
folk som ikke er bosatt pa gya. Dette er ett av de fa lune strandomradene sgr for Finnvika (et
stykke nord for Sandnessundbrua). Omradet det snakk om strekker seg fra brua og til sgrspissen
av gya (Nyrud), der det er en parkeringsplass. Omradet kan ogsa nas med sykkel fra Kvalgys-
letta og Tromsgya. Det er alt fra enkeltstaende barnefamilier til skoleklasser og grupper fra bar-
nehager som bruker fijser i Duksundet. Det skal forekomme at skoleavslutninger legges der.
Mange fisker pa brua. Spesielt er det her et godt sted a fiske for barn. Det kan vaere 20-30 som
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fisker samtidig nar det er godt vaer og sild og makrell under brua. Utfarten har i de senere arene
medfgrt parkeringsproblemer pa de stgrste utfartsdagene, og beboerne mener trengs mer rette-
legging for parkering. Det skal i den forbindelse ha vaert kontakt med fylkeskommunen med tanke
pa etablering av P-plass ved Dukneset.
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Figur 11. Kart over relevante kitespotter (sommerspotter merket i radt og vinterspotter i radt)

4.1.5 Veg- og stinett for gdende og syklende

Veg- og stinettet er, som det gar fram ovenfor, gjenstand for en mangfoldig bruk av til dels ulike
brukergrupper. Det dreier seg bade om bilveg, tilrettelagte stier inne pa gya, bruk av mindre
trakk, samt ferdsel langs sti i figera. Bruksintensiteten kan beskrives som lav til middels dersom
vi tar hele gya i betraktning, men er betydelig starre ved Dukneset og opp langs kulturstien pa
store utfartsdager. Ifalge beboerne er forekomsten av syklister og i noen grad rulleskibruker
langs bilvegen veert gkende de siste arene. Bruken av alle ferdselsarene gir opplevelser av det
seeregent landskapet Hakgya byr p4. Framkommeligheten er god, uten spesielle hindre. Bilve-
gen er godt egnet for myke trafikanter ettersom det ikke er snakk om gjennomgangstrafikk.

4.1.6 Identitetsskapende omrader/ elementer

Beboerne pa gya gir uttrykk for at de er nzert knyttet til det seeregne natur- og kulturlandskapet,
og ser det slik at opprettholdelsen av det siste er betinget av begrenset bosetning pa gya. Ha-
kaya har samtidig et kjent landemerke i Tromsg ettersom den kan sees fra bade flere sentrale
beboelsesomrader i kommunen og dessuten er et av de lettes tilgjengelige utfartsmalene som
er velegnet for mindre krevende friluftslivsutavelse av flere forskjellige typer, ikke minst nar barn
0g unge er involvert.
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4.2 Delomrade 2: Kvaloysletta — Eidkjosen

| utredningen fokuseres det i hovedsak pa Kvalgysletta og Storelva. Slettelva-omradet nord for
Sandnessundbrua blir bare delvis bergrt av tiltaket og omtales der det er relevant. Eidkjosen
omtales ogsa i begrenset grad ettersom det her i farste rekke er snakk om en mindre handels-
senter ved fylkesvei 862 der det bare er et fatall bolighus. Det meste av neermiljg og friluftsliv i
denne bydelen (Eidkjosen/Kaldfiord) ligger pa innsiden ned mot og ut langs Kaldfijord og berares
saledes i liten grad av tiltaket. Grannstrukturen pa Kvalgya er en positiv faktor for hele bydels-
omradet. Det er store, apne friluftslivsomrader rett bak bebyggelsen og opp mot fijellene bak.
Tidligere landbruksomrader langs sjgen er avsatt til LNF.

4.2.1 Boligfelt og boligomrader

Bebyggelsen pa Kvalgysletta preges av villabebyggelse fra 70- og 80-arene, samt enkelte gards-
bruk. Det er mange barnefamilier i omradet. Bydelen Kvalgysletta (som ogsa omfatter Storelva)
hadde 8 197 innbyggere per 1. januar 2014.

Kvaloysletta

Figur 12. Kartover Kvalgysletta og Storelva der boligomréder er markert i gré felt

Planer

Pa Kvalgya har kommunen avsatt betydelige arealer til boligbygging, men utbygging er avhengig
av blant annet bedring i trafikk-kapasiteten nar det gjelder forbindelse til Tromsgya. Statens veg-
vesen har tillat en boligkvote ut fra vurderinger av det siste, og kommunestyret vedtok i sak
239/08 at det kunne bygges inntil 6 boliger i feltet Oladalen og inntil 19 boliger i feltet Eidhaugen
(figur 13). Ved gkt trafikkavviklingskapasitet kan det &pnes for betydelig mer boligbygging bade
pa disse arealene og andre (Tromsg kommune 2011). Dette gjelder flere omrader rundt Storelva
og dessuten pa nedsiden av vegen mellom bydelssenteret og brua.
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ladalen 6 boenh

QEidhaugen 90 boenh

Figur 13. Kart som viser arealer regulert for boligbygging (Tromsg kommune 2011)

4.2.2 @vrige bebygde omrader

| Bldmannsvegen finner vi Kvalgysletta sykehjem, og Aleris Omsorg Norge, Region Nord har en
institusjon i Fjordveien pa Kvalgysletta. Det er til sammen 10 barnehager og 5 skoler innenfor
delomradet (figur 14):

Barnehagene (nummert i figur 14)

1. Eidhaugen, Aslandvegen

2. Asland barnehage, Aslandvegen

3. Storvollen, @vre Storvollveg

4. Polarmasen barnehage, Borgensvingen

5. Lekestua familiebarnehage, @stersvegen

6. Kvalgysletta barnehage, Nisevegen

7. Tusseladden friluftsbarnehage, Slettavegen

8. Slettaelva, Ryllikvegen

9. Karveslettlia foreldrelagsbarnehage, Karveslettvegen
10. Solstua barnehage, Ryllikvegen

Skoler (avmerket med bokstaver i figur 14)
. Kvalgya videregaende skole

Storelva skole, Nedre Storvollen (Trinn 1-10)
. Selnes skole, Nisevegen (Trinn 1-7)
. Kvalgysletta skole, Slettavegen (Trinn 8-10)
. Sandnessund skole, Slettabakken
Slettaelva skole, Karveslettveg (Trinn 1-7)

mTmoO® >
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Figur 14. Kart som viser skoler og barnehager i delomradet (Bokstaver og nummer korresponderer med listene
ovenfor).

4.2.3 Offentlige/felles matesteder og andre sosiale uteomrader

Kvalgysletta bydelssenter fungerer som en mgteplass ved at butikker, serveringssteder og en
del offentlige og private fritidstilbud er samlet der (treningsstudio, dansestudio, ungdomsklubb).
Bydelshuset kan leies til ulike typer arrangeres (bursdagsfeiring, barnedap, konfirmasjon etc.,
og har en scene som kan brukes til mindre konserter. Lokalet kan romme inntil 150 mennesker
og huser ellers ungdomsklubb og juniorklubb.

Ved Kirketomta/ Kvalgysletta Fjeerapark, i fjgera like far man nordfra kommer til Slettatorget og
Kvalgysletta sentrum, er det et lite dpent bygg med benker og bord utenfor, og med fasiliteter for
grilling. Dette brukes av lokalbefolkningen i ulike sammenhenger, bade i til arrangementer og
uformelle sammenkomster, men ogsa av skoler og barnehager. Dette er i praksis ett av to steder
der det er lett & ta seg ned til et omrade i fjgera som er anvendelig til rekreasjonsformal. Noen
hundre meter sgr for Selnes skole ligger Stakken, Kystlaget Arctandrias, anlegg med bl.a. eldre
hus og nordlandsbater. Om lag 4 ganger i aret arrangeres det spesielle opplegg for publikum
(Friluftsliv for alle) ved Arctandria, noe som samler om lag 50-60 personer pa kveldstid. Fem til
seks ganger hvert ar arrangeres apen dag, som er godt besgkt. Det er sygmmehall i Kvalgysletta
ungdomskole. Storeelva flerbrukshall samler ungdommer som driver med ulike idrettsaktiviteter.
Kunstgressbane ved Slettelva skole og ved Storelvahallen, samt to grusbaner ved hhv. langs
Slettavegen like sar for brua og ved Karveslettvegen rett nord for brua, kan ogsa regnes som
sosiale mgtesteder. Ellers er Storelva skistadion et viktig samlingspunkt ettersom
langrennsmiljget er sveert aktivt i denne bydelen.

4.2.4 Friluftsliv

Det er mange friluftsomrader ved Kvalgysletta og i strgkene rundt. Omradene brukes blant annet
av idrettsklubber, herunder Kvalgysletta skilag, Kvalgysletta sportsklubb og Tromsg kiteklubb,
barnehagene og skolene, av eldre som rusler tur langs stiene, plukker baer, sopp, og lufter
hunder, men ogsa av folk fra andre steder i Tromsg. Det er lyslgype, mange merkede stier og
lett tilgjengelige fjelltopper, flere egnet for barnefamilier. Gang og sykkelstien langs med fv 862
er mye brukt bade som transportare, rekreasjon og trening (jogging, sykling, rulleski). Rgdtinden
byr pa relativt lett topptur pa ski. Finlandsfjellet litt lenger inn nord har blitt populeert i forbindelse
med randonné.
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Fjeera langs fv. 862 er generelt vanskelig tilgjengelig, dels som falge av bilvegen og dels fordi
bygninger og anlegg danner barrierer. Samtidig er deler av fjeera lite innbydende, og den brukes
bare i begrenset grad til friluftslivsformal. | samarbeid med velforeninger holder bydelsradet i
stand to stier ned til fjaera. Den ene av disse ligger mellom Sandessundbrua og Slettatorget der
det er en liten sti ned til Tusseladden friluftsbarnehage og grillnaustet i fijsera (Kirketomta/ Kval-
gysletta Fjeerapark). Hit er det mange som kommer for & tenne bal, og barnefamilier og skolene
bruker omradet. Fjeera ved Stakken er mye brukt av lokale. Det er ett av de f& stedene det er
greit 8 komme seg ned til fjsera, fordi man kan bruke parkeringsplassen og finne le ved naustene.
| tillegg er det busstopp med fotgjengerfelt like ved og en del treer mellom bygningene og veien
verner mot stgy og stev fra veien. Ved Arctandria er det derfor mye barnefamilier som tenner
bal, sommer som vinter og hver helg er det anslagsvis 20 personer der i en slik sammenheng.

Selneset har visse potensialer i friluftivssammenheng. Neset ligger nedenfor rundkjgringen like
sgr for Slettatorget. Mye av arealet brukes til forproduksjon. | dag er det relativt lite brukt, men
det forekommer at folk gar ned og sitter ved noen pumpehus nede i fjsera der. Store deler av
neset er dyrket mark, og dette er derfor et avde omradene man kan oppholde seg i fjzera med
biltrafikk pa en viss avstand. Kommunen har lenge hatt ambisjoner om & etablere en fjeeresti
forbi her og videre nordover mot den sakalte Kirketomta. Tromsg kiteklubb en muntlig avtale
med grunneier pa Selneset om bruk av dette omradet til kursaktivitet. Her utdannes nye kitere
under kontrollerte vindforhold. | marketiden benyttes ogsd omradet pa kveldstid for kiting og
omradet har god tilgjengelighet og areal for kursing og parkering. Omradet har saledes stor verdi
for klubben vinterstid. Utover dette er det flere vinterspotter oppover i fiellet bak boligomradene
(se karti figur 11 med avmerkede kitespotter).

Kulturlandskapet like s@r for dagens bru har ikke mye ferdsel i rekreasjonssammenheng. Likevel
er et snakk om et visuelt seeregent landskap som gir verdi til Kvalgysletta som helhet. Nord for
dagen bru, rundt utlgpet av Slettelva er det i starre grad snakk om en friluftslivsomrade. Selv om
det er vindutsatt der finnes det flere provisoriske balplasser nordover fra elvelgpet, noe som
tyder pa at fjzera der har en viss bruk.

Ved Storelva skole som er kommunens 3. starste skole er det en del friluftsomrader over bebyg-
gelsen mot lyslgypa og skistadion som elevene bruker i tillegg til skolegarden. Det er ogsa et
friluftsomrade ned mot fjsera nedenfor Storelva skole, men som sjelden brukes som fglge av
trafikksituasjonen.

4.2.5 Veg- og stinett for gdende og syklende

Det er gang- og sykkelvei langs fv. 862 fra Slettelva nord for Sandenssundbrua til Kaldfjord i
sgr. Fylkesvegen er relativt tungt trafikkert og har en god del gjennomgangstrafikk, inkludert
tungtransport. Siden Sandnessundbrua er eneste forbindelse til Tromsgya, passerer all trafikk
fra og til den sarlige delen av Kvalgya forbi her. Beboerne beskriver dette som en relativt jevn
flyt, men at det tetter segq til i rushtid morgen og ettermiddag siden de fleste som er bosatt her
har arbeidsplasser (og ofte barnehageplasser) pa Tromsgya. Ryaforbindelsen (undersjgisk tun-
nel fra Larseng lenger sgr pa Kvalgya over til Malangen) brukes av dagpendlere inn til Tromsg
og annen gjennomgangstrafikk. Videre ma det kjares forbi Kvalgysletta, Storelva og Eidkjosen
for & komme til Kaldfjord, Tromvik, Sommargy, samt Hakgybotn og Straumshella. Her dreier det
seg bade om folk som er bosatt pa disse stedene, transport i forbindelse med industrivirksomhet,
turisme og helgeutfart bade sommer og vinter. Tungtransport langs vegen er i farste rekke knyt-
tet til industrivirksomhet andre steder pa Kvalgya (fruktlagret BARE i Kaldfjord, steinbruddet i
Ordalen, fiskebruk i Tromvika og p& Sommargy, samt forskningsbedriften RESA). Tungtranspor-
ten medfarer ifolge beboere en del forbikjaringer.

Tendensene til kgdannelser i rushtiden skaper praktiske problemer for mange innbyggere i dette
delomradet. En god del barn kjgres til skolene som fglge av kombinasjonen av lang og utrygg
skolevei. Siden foreldrene starter jobbreisen tidlig for & unnga kgene, ma en del barn vente ved
skolene fra klokken 7 om morgenen til skolestart kl. 08.30. Tilsvarende er det barn som venter
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ett til to timer etter skoleslutt pa at foreldrene skal komme i bil fra Tromsgya. At barn blir kjart til
skolen, delvis som fglge av utrygge trafikkforhold. Dette bidrar til gkt trafikk rundt skolene ved
skolestart og skoleslutt. Szerlig problematisk er dette pa glatt vinterfare. Kadannelser, som igjen
resulterer i tidsknapphet nar barn skal leveres ved skoler eller barnehager, generer i slike tilfeller
lett uforsiktighet blant bilfarere. Det siste er saerlig utfordrende for barna som er i trafikken, spe-
sielt vinterstid med darlig lys og mye sng. Samtidig bar det understrekes at ogsa mange barn
som er bosatt i boligomradet pa oversiden av Kvalgyvegen, der internveier og gangstier i bolig-
omradene kan benyttes

Den generelle gkningen i trafikken gjgr det ogsa vanskeligere for myke trafikanter & komme seg
over fv 862. Det er flere steder langt mellom fotgjengerovergangene. Bussholdeplasser mangler
fortau og fotgjengerovergang i nordgaende lgp (pa vei til Tromsgya), noe som regnes som spe-
sielt utfordrende dersom starre barn skal ta buss alene. Spesielt vinterstid er dette et problem,
blant annet fordi brgytekanter danner barrierer og gir darlig sikt for bilister. Denne situasjonen er
ogsa utfordrende for de som bor pa nedsiden (mot fjzera), spesielt for barna som ma krysse
fylkesvegen pa vei til skolen. Det siste har blitt framhevet som en problem for de som bor ne-
denfor Storelva skole, og som ma krysse en vegstrekning der det ikke er redusert fartsgrense. |
den sammenheng er det beskrevet en del farlige situasjoner der bilister i kjgrebane naermest
barn som skal til & krysse stopper, mens bilister som kommer i andre retning ofte blir sent opp-
merksom pa at barn er i ferd med a krysse kjarebanen.

Sykkel- og gangvegen langs Kvalgyvegen er adskilt fra biltrafikken med en gressbevokst rabatt
og har vegbelysning. Traseen brukes av lokalbefolkning, men ogsa en del av folk fra Tromsgya,
til rekreasjon og trening pa sykkel og i noen grad rulleski. Traseen er forbundet med sykkelnettet
pa Tromsgya (figur 15). Mange opplever det imidlertid som utfordrende & sykle eller ga over
Sandnessundbrua. Selv om et gjerde skiller myketrafikkanter fra bilene, kommer biltrafikken tett
pa. Beboerne opplever at stgy og luftforurensning i gkt grad representerer et miljgproblem for
de som bor pa Kvalgysletta. Mye av bebyggelsen, bade den eldre og den nye, ligger langs fv
862 og er direkte utsatt for trafikken. P& grunn av topografien med bebyggelse i skranende ter-
reng fra bilvegen og opp mot fiellet, er ogsa bebyggelse et stykke unna vegen utsatt for stgy og
luftforurensning.

45



NINA Rapport 1174

|

HowTA

CEENTRUIM

SLETTARLVA.

SAMMENHENGENDE
SYKKELVEGNETT

M g darwer wabe U1 1
Pporn b4t inj brmen ore
@ Alle titak ps vegsystemet skal ta
hensyn vl denne planen TEMAKART TRANSPORT

2.Grovt sykkelvegnett

@ Overcrdnede mél folger Statens veg-
vesens “Nasjonal transportplan 2006 - VeV SoAINS
2015 Nesjonal sykkelstrategl” =

@ Utforming av sykkeitrasd folger
Statens vegvesens hindboker 017
“Veg 65 gateutforming” og 233 “Syks
keinindbok”.

@ Ao sykkelruter skal tirettelegges og
skiltes

ANTethe AT P vy het

H-—

@ Mije- og transportkomiteen | Tromes
komemune vedtok 19,10.06, | vedtak
2, k. at "Det skal fremmes en egen
sak hvor man ser pdl tirettelepging
for egne kjarefelt for sykkel”

@ Minst en sykkelrute skal hvert &r rev- »
ideres 0g nodvendige titak giennom- A
fores. X ol 2
I e et
@ Sectrumsplanen skal tirettelegge for
sykialbruk
Bravaing -

Figur 15. Kart over sammenhengende sykkelvegnett i Tromsg som viser sykkel- og gangtrase
langs fv 862 (markert i rad strek)

4.2.6 Identitetsskapende omrader/ elementer

Kvalgysletta har gjennom arene fatt en ganske sterk identitet som sted og som bydel. Det er
flere ting som har bidratt til dette. En ting er bydelssentret med utgangspunkt i aktiviteter og
fasiliteter rundt Slettatorget noe annet idrettsaktivitetene i tilknytning til skistadion og flerbruks-
hallen ved Storelva, samt de store og mye benyttede friluftslivsomradene bakenfor boligfeltene.
| tillegg kommer sosiale mgteplasser i fjgere ved Kirketomta og ved Stakken.
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4.3 Delomrade 3: Langnes

Dette delomradet omfatter i grove trekk det som er definert som Langnes bydel som har vel
9 000 innbyggere. Det er et starre boligomrade fra Dramsvegen og vestover mot Langes han-
delspark, samt boligomrader pa sarsiden av tverrforbindelsen (Erlings Kjeldsens veg) og vestsi-
den av Tromsgmarka til og med Norrgna og Asmarka opp til Soltunveien. | tillegg inkluderes
Langnes handelspark, Giseverbukta, Workinntunet/Aslia og omradene derfra til krysset Kvalgy-
vegen/Langnesvegen, samt Langneset utenfor flyplassen.

| kommuneplanens arealdel er Langnes definert som bydelssenter og avlastningssenter for han-
del, i tillegg til & vaere et omrade med store arealreserver til neeringsformal. Langnes er et trafikalt
knutepunkt mellom Breivika, sentrum av byen og flyplassen. Det er bussterminal i Giseverbukta.
Naerheten til flyplassen preger dette delomradet, og lufthavnas framtidsplaner legger premisser
for arealbruken i tiden framover. Hele omradet bzerer preg av at Erlings Kjeldsens veg i dag er
en sentral hovedferdselsare. Naermilijgene som ligger langs Langnesvegen, som er den andre
ferdselsaren gst/vest pa gya (nar vi ser bort fra tunneltraseen), inkluderes her fordi tilfarselsveier
til boligomréder i Workinnmarka tar av fra denne veien, samt at beboere i Norrgna og Asgard-
marka ma krysse vegen pa vei til Workinn skole eller for & komme til bydelssenteret. Langneset,
rett vest for rundkjaringen ved flyplassen, inkluderes ogsa i dette delomradet fordi det represen-
terer et seeregent friluftslivsomrade i fjzera.

4.3.1 Boligfelt og boligomrader

Delomradet bestar av flere delvis geografisk adskilte boligomrader (figur 16). Boligomradet pa
Hapet karakteriseres av rekke- og blokkbebyggelse fra 70- og 80 tallet. | dette omradet ovenfor
handelssenteret pa Langnes er det til del en blanding av naerings- og beboelseshus. Pa Morten-
snes dominerer eneboliger og smahusbebyggelse, hovedsakelig fra 50-tallet og fremover. Mor-
tensnes studentboliger ligger i @rnevegen. Sar for Erlings Kjeldsens veg ligger Workinnmarka
med nyere, variert og tett bebyggelse fra 90- og 2000- tallet, plassert i skranet i vestvendt retning.
Litt ovenfor Workinnmarka er det en del villaer i Olsgardomradet, der adkomstvei er vi Heilo-
vegen og tunnel under tverrforbindelsen. Sgr for Langnesvegen, ved Norrgna og i Asgardmarka,
er det hovedsakelig eneboliger.

Planer

| henhold til Tromsg kommunes nettsider, der det vises en kart med oversikt over regulerings-
planer under arbeid pr. 07.05.20145, arbeides det med planer som gjgr at man kan vente for-
holdsvis stor befolkningsgkning i visse deler av dette delomradet: Aslia Vest er avsatt til bygge-
omrader i kommuneplanens arealdel, og i @vre Workinnmarka, i det gamle steinbruddet, er det
regulert for 410 boenheter. UNN har planer om & selge tomter i boligfeltet i Asgardmarka. Her
kan det bli bygget 455 nye boliger, i et omradet der det fra fgr er 124 boliger. | falge avisa ITromsg
er det tillatt 580 boliger i omradet. P& Langnes er Vestre Mortensnes og Einerhagen boligomrade
ferdig regulert, men enda ikke fullt utbygd. Sett i lys av at andelen eldre vil gke i befolkningen,
legger man i omradeplanen for Langnes (Tromsg kommune 2012) vekt pa at omradet kan gjgres
attraktivt for eldre som fglge av naerhet til handel, bydelsfunksjoner og kollektiviransport. Sett i
forhold til staysituasjonen er falgende omrader vurdert som egnet til videre boligutbygging (se
kart figur 17): 1) Tomt i nord-gstre del av planomradet med forretninger som Biltema, Kiwi, 2)
Tomter langs Arfuglvegens gstside med diverse neeringsbygg, 3) Tomt sgr for Heilovegen med
Scandic hotell. 4) Ubebygd tomt sgr for Erlings Kjeldsens veg, ogsé kalt Aslia Vest. 5) Tomt sgr-
gst for Postterminalen (Langnes sgndre) (Tromsg kommune 2014a).

6 Reguleringsplaner under arbeid pr. 07.05.2014. https://img8.custompublish.com/get-
file.php/2623885.1308.awdbptaxyd/planoversikt mai 2014 1lt.pdf?return=www.tromso.kommune.no
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Figur 16. Kart over delomradet med boligomrader markert i gratt
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Figur 17. Kartskisse som viser omradene som er vurdert for boligformal (planlagte boliger i det gamle steinbrud-
det er ikke tatt med her) (Troms@ kommune, 2012)

4.3.2 @vrige bebygde omrader
Barnehagedekningen i Langnes bydel er en av Tromsgs beste, med til sammen 12 barnehager
innen delomradet. | tillegg finner vi ogsa tre barneskoler og en ungdomsskole (figur 18).

Barnehager (figur 18)

Norrgna barnehage
Workinnmarka barnehage
Olsgard kommunale barnehage
Vestavinden familiebarnehage
Ekrehagen friluftsbarnehage
Polarreven barnehage
@rneredet barnehage

Heimly barnehage

. Hvalrossen barnehage

10. Polarhagen

11. Einerrabben barnehage

12. Hapet barnehage

Skoler (figur 18)

A Workinnmarka skole
B Langnes skole

C Mortensnes skole

D Ekrehagen skole

CoNor®ONE
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| Drnevegen 6, like ved Langnes skole, ligger Mortensnes sykehjem og omsorgsboliger. Syke-
hjemmet har 56 plasser med omsorgsboligen bestar av 44 leiligheter. Vest for boligomradet Ha-
pet finner man Langnes handelsomrade som preges av fragmentert forretnings-, naerings- og
lagerbebyggelse i form av store bygg over to-tre etasjer med flate tak. Noen bygg skiller seg ut,
blant annet Scandic hotell og forretningsbygget sar for Erlings Kjeldsens veg med ICA og SATS
med mer. Mellom bygningene er det mye store asfaltflater som benyttes til parkering og utelag-
ring. Det er ogsa ledige arealer som delvis omfattes av grgntstruktur, men som er regulert som
byggeomrader for naeringsvirksomhet i kommuneplanens arealdel Langnes handelsomrade
fungerer som bydelssenter i dette delomradet.

Omradet mellom Workinn-rundkjgringen og Langnesbakken betegnes her som Langnes sgndre.
Foruten Postterminalen ligger mgbelforretningen Arnesen ved rundkjgringen nederst i Langne-
svegen. Omradet for gvrig er ubebygd og med spredt vegetasjon, med unntak av et gardstun
med bolig. Workinntunet rett ved tunnellinnslaget bestar av forretning, industri, bevertning, tre-
ningssenter, i tillegg til to bolighus. Sar for krysset Kvalgyvegen og Langnesvegen ligger Sjg-
lundgartneri pa oversiden av vegen. Selv om arealet pa bak neeringsbyggene pa gstsiden av
Kvalgyvegen er avsatt til friomrade per i dag, er det ogsa vurdert som potensielt utnyttbart om-
rade.

Planer

Det foreligger planer om ny naeringspark langs Ringvegen nord for Langnes handelspark, i om-
radet som strekker seg nordover fra NAFs gvingsbane til avkjgringen ned mot rideskolen. Nord
for @rnevegen skal lkea bygge nytt pa et tomt med areal pa ca. 50 mal. Det er avsatt areal til
en ny barnehage i forbindelse med bygging av boliger i det gamle steinbruddet i Workinnmarka
(Tromsg kommune, 2009). | henhold til omradereguleringsplanen for Langnes (Tromsg kom-
mune, 2012) reguleres nytt byggeomrade for offentlig tjenesteyting lengst gst i planomradet,
mellom Erling Kjeldsens veg og Heilovegen. Dette omradet beskrives som potensielt gunstig
for helse- og omsorgsbygg. Planen regulerer videre for bolig i kombinasjon med andre kompa-
tible nzeringsformal og forslas for eiendommene i nord-gst som i dag er benyttet til forretning
for bl.a. Biltema og Kiwi, og kontorbygg i Alkevegen, samt eiendommen ved Scandic Hotell.
Nord for Heilovegen, ved Nedre Hapet, har det blitt regulert for et nytt boligomrade som i dag
har navnet Einerhagen.

4.3.3 Offentlige/felles matesteder og andre sosiale uteomrader

Mange oppsgker kjgpesentrene for a treffes, og Langnes er et viktig matested i Tromsg by. Jekta
storsenter legger opp til en skaterampe i tilkknytning til sitt inngangsparti. I tillegg er det bevertning
og treningssenter pa Workinntunet. Utover dette er det snakk om noen fa friomrader som til dels
er vanskelig tilgjengelig pa grunn av trafikkstruktur og lite tilrettelegging. P& Langneset mates
ofte hundeiere pa ettermiddager og kvelder. Her det ogsa snakk om folk fra andre omrader av
byen ettersom det er vanligst a ta seg fram dit per bil. | de gvre omradene fungerer skoleomra-
dene delvis som mgteplass for barn i fritiden.

4.3.4 Veg- og stinett for gdende og syklende

Som det gar fram av kart i figur 19 representerer tverrforbindelsen (Erlings Kjeldsens veg) en
betydelig barriere for gadende og syklende. Det samme gjelder ogs& Langnesvegen, om enn i
mindre omfang. Generelt er trafikkbildet i dette delomradet er uryddig, spesielt for myke trafikan-
ter. Saerskilt gjelder det i rushtiden, da det ogsa er mye trafikk p& mindre veier. Dessuten er det
darlige forbindelse mellom boomradene og bydelssentrene.

50




NINA Rapport 1174

ﬂ\
7/
&
b(\
o
Grind-
. » NopEgs arktiske 1
. » |
neset un’ﬁ/‘eréitetro £

i@ lufthavn
Langnes

=
- I
Gizeverneset

:
D g ! [T L)
= J L]T Je
Tromso [/ \/| g
7 {

Gigeverbukta g"
7 CURNTY .
d : storl /| [®
Tromsgya 2 '
y ;. : skoéen )

Romssasuolu -

<k
Figur 18. Kartutsnitt over delomradet med skolene markert med bokstaver og barnehager med tall som korre-
sponderer med lister ovenfor.

Mortensnes har god barnehagedekning. | 2008 var 68% av barnehageplassene tildelt folk som
var bosatt andre steder i kommunen. Dette farer til mye trafikk inn og ut av omradene der bar-
nehagene er lokalisert. Beboere i delomradet beskriver trafikksituasjonen om morgenen og et-
termiddagen som utfordrende med tanke pa skolevegen. F.eks. er trafikkpresset rundt Morten-
snes skole stort bAde morgen og ettermiddag. Seerlig skaper krysset ved Maskinistvegen og
Winston Churchills veg, der bussene kjgrer, utrygghet, ikke minst vinterstid da sngforholdene
kan gjgre vegen trang. Det samme gjelder Winston Churchills veg mellom @rnevegen og Radar-
veien, som utgjar del av busstrase, men uten fortau.

Giaeverbukta er et sentralt knutepunkt, og utgjer en flaskehals for biltrafikken til og fra Kvalgya.
Det er tett trafikk lang Erlings Kjeldsens veg i rushtiden, med tillap til kedannelser, og derfor
vanskelig for de som bor pa Mortensnes & komme ut pa denne vegen nar trafikk er starst. Tra-
fikkpresset pa hovedveinettet resulterer i at mange bilister som skal ut eller inn av boligomradene
i stedet for & kjgre ut pa Erlings Kjeldsens veg velger internveier som Batmansvegen, Ankerve-
gen, Redervegen, Winston Churchills veg og @rnevegen) for na fram til Giseverbukta via Ring-
vegen. Selv om det er 30-sone pa internveiene, gjgr biltrafikken det utrygt for barn og andre
fotgjengere. Mange steder er det smale veier og mangel pa eller darlige fortau. Bare @rnevegen
og delvis Ankervegen har fortau. Gjennomgangstrafikken pavirker derfor sikkerheten til ungene
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langs skolevegen. Den samme problematikken gjelder ogsa ferdsel til og fra barnehagene. Uten-
for Ekrehagen barnehage er det for eksempel ikke fortau. Om vinteren nar det er mye sng i
brgytekanten som gjar veien smal og uoversiktlig er dette utfordrende for barnehagen da de skal
ut pa tur og seerlig nar bussen kjarer forbi.

Barrierevirkning

Karter viser hvor man har den stoerste
barrierevirkningen fra vegnettet i Tromse

| ) == Svzert stor barriere
Betydelig barriere

Mulig fremtidig
, stor/betydelig
' barriere

Figur 19. Kart over planomradet med markerte barrierevirkninger ved dagens veglgsninger. (Tromsg kommune
2007).

Langs Erlings Kjeldsens veg er det opparbeidet gang- og sykkelveg som gar parallelt med vegen
fra toppen av gya og ned til Gizeverbukta. Beboere i omrade opplyser at denne muligheten bare
brukes i begrenset grad ettersom det er relativt f& punkter der man kan komme inn pa gang- og
sykkelveien fra boligomradene (figur 21). Dessuten representerer Erlings Kjeldsens veg en bar-
riere mellom boligomradene i Workinnmarka og handelsomradet pa Langnes. Selv om det er
gangbru over ved Scandic, er forbindelsen videre langs Heilovegen darlig. De fleste bruker snar-
veier som den i hovedsak bestar av trdkk mellom bebyggelse og grantomrader (figur 20).

Fra Langnesvegen er det innfartsvei til boligomradene ved Workinn via Alvevegen og Hulderve-
gen som begge er avstengt for giennomgangstrafikk. Det er vikeplikt for bilister som skal ut fra
boligomradet til hovedveien. Dette skaper vanskeligheter i de mest trafikkerte tidene pa dggnet.
For eksempel er det trangt ved Postterminalen i rushtidene, og enkelte bilister velger a kjgre
Huldervegen som gar rett igiennom boligomradet. Veien er stengt midtveis med en bom som
bare kan passeres av buss og taxi. Det heter seg imidlertid at det finnes tilfeller der bilister kjarer
pa fortauet for & komme rundt bommen og dermed unnga ke i Langnesbakken og pa Kvalgy-
vegen. Likevel er det begrensa trafikk gjennom denne skolekretsen grunnet bommen i Hulder-
vegen. Det er dessuten fortau langs hele denne vegen. | Alvevegen er bare fortau fra krysset
hvor man svinger inn til Workinnmarka, men ikke nedenfor veikrysset. Barn fglges som regel av
foreldre pa grunn av den vanskelige trafikksituasjonen. Inne i boligomradet i Workinnmarka fin-
nes gangsti til barnehage og skole.
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Figur 20. Snarveier i Langnesomradet”

7 http://www.arcgis.com/home/item.html?id=8ae42763033a4259ab820a3acc4901cl
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Figur 21. Kart over sykkelveier i eller i tilknytning til delomradet. Rgd hel sterk er tilrettelagt sykkeltrase, rad striplet
linje er ikke tilrettelagt sykkeltrase, mens blé stiplet linje markerer gruslagt lysleype i Tromsgmarka®.

Det har relativt nylig blitt bygget fortau langs Heilovegen fra Arfuglvegen til Rypevegen, samt
fortau knyttet til det nye boligomrade Einerhagen. Her er kommunen grunneier og bygger for-
tausparsellen som er en del av infrastrukturen som ma pa plass far boligomradet selges eller
bygges ut. Fortauet er en del av de forpliktelsene i etablering av infrastruktur som kommunen
har som grunneier og tomteutvikler pa Langnes. Fortauet har bedret situasjonen for de myke
trafikantene i omradet.

| Langnesvegen deler boligbebyggelsen i to omrader. P& sarsiden Norrgna og Asgardmarka og
pa nordsiden et stgrre, relativt nytt boligomrade der Workinnmarka skole ligger. Det er ikke fortau
lang Langnesvegen fgr man kommer opp til Bregnevegen, og relativt sparsomt med fotgjenger-
overgang. Det er imidlertid lysregulert fotgjengerovergang ved Simen Workinns veg og fotgjeng-
erovergang til krysset til Huldervegen. Vegen er forkjgrsveg og har langt enkelte strekninger
fartsgrense p& 30 km/t under deler av dggnet. Barn bosatt i Norrgna og i Asgardmarka (der det
planlegges flere hundre nye boliger) star ovenfor en forholdsvis trafikkfarlig skoleveg nar Lang-
nesvegen skal krysses pa vei til Workinnmarka skole. la Workinn skal det ogsa bo elever (om

8 http://www.arcgis.com/home/item.htm|?id=8ae42763033a4259ab820a3acc4901cl
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lag 50 i tallet) elever som ma krysse Langnesvegen for & komme seg videre pa fortauet pa
sgrsiden av vegen.

Planer
| Omradeplan for Langes (Tromsg kommune 2012), vedtatt i 2015, understrekes ambisjonen
om & skape gode forbindelser mellom boligomrader og handel, sammenhengende nett for ga-
ende og syklende og sikre god tilrettelegging av Langnes for myk trafikant. Av seerskilt rele-
vans for denne utredningen er disse malsetningene konkretisert i falgende tiltak:
e Fortau og sykkelfelt i drnevegen og Arfuglvegen
e Vegstrekning fra Heilovegen til Huldervegen, med rundkjgring pa tverrforbindelsen +
omlegging av Huldervegen til/fra Workinnmarka. Lyskryss ved Karlsgyvegen og Heilo-
vegen.
¢ Ny gangbru fra Huldervegen til ny forlengelse av Arfuglvegen
e Tosidig fortau langs Heilovegen vest for dagens kryss ved tverrforbindelsen
e Omlegging av atkomstveg til/fra Workinnmarka gjennom Huldrevegen
e Gang- og sykkelveg gjennom Aslia vest, og tilrettelegging for kryssing for gang- og syk-
kel over Huldervegen
e Planfri kryssing for gdende og syklende over Workinn- rundkjgringen.
e Fortau fra Kvalgyvegen til Bregnevegen pa sgndre side av Langnesvegen og fortau fra
Kvalgyvegen til Alvevegen pa nordre side av Langnesvegen
¢ Ny internvegforbindelse ZArfuglvegen, via Rv862 Erling Kjeldsens veg til Huldervegen
skal kobles i en firearmet rundkjgring som erstatter kryss ved Heiloveien lengre gst.

| &rene som kommer er befolkningsmengden og trafikkpresset forventet & gke i delomradet.
Som falge av dette ligger det i Omradeplanen for Langnes (Tromsg kommune 2012) inne en
ny internvei som fra Ringvegen sgr for ridebanen skal falge Arfuglvegen og koples til Workinn-
rundkjaringen via Huldervegen og via en ny rundkjaring pa Erlings Kjeldsens veg. Samtidig fo-
reslas ogsa en ny rundkjaring pa Kvalgyveien ved Postterminalen. Derfra vil en ny veitrasé ga
ut i sundet forbi Giaeverbukta og mot flyplassen. Det siste er identisk med den foreslatte F2-
traseen. Ny internvei innebaerer ogsa at rv 862, Erling Kjeldsens veg, og Huldervegen kobles i
en firearmet rundkjgring (figur 22). Dette krysset erstatter krysset lenger mot gst der (Heilo-
vegen).

Den nye internvegen skal ifglge planene ga over ubebygde eiendommer fra @rnevegen til
kryss i Alkeveien, og videre sgrover fra kryss i Heilovegen til Erling Kjeldsens veg bak Jekta
storsenter Den firearmede rundkjgringen pa Erling Kjeldsens veg, med arm til Huldervegen,
skal veere apen for all trafikk. Det er planlagt en ny gangbru fra Huldervegen over til Zrfuglve-
gen for & gjegre bydels- og handelssenteret ved Langes mer tilgjengelig for innbyggerne pa sar-
siden av Erlings Kjeldsens veg. Samtidig skal Huldervegen fungere som full avlastningsveg
ved at det etablere et T-kryss ved ny internvei, Det nye T-krysset vil ifglge planene bli innkjar-
selen til / utkjgrsel fra Workinnmarka. Beboerne i omradet frykter at dette kan medfare at da-
gens stenging av Huldrevegen med bom like ved Workinnmarka barnehage fjernes.

4.3.5 Friluftsliv

Beboere delomradet gir uttrykk for at Tromsgmarka er et viktig omrade for mange. Marka er flittig
brukt bade til rekreasjonsforméal og som transportare for de som sykler, gar pa beina eller pa ski
til og fra jobb. For eksempel skal det veere en god del som jobber p4 UNN som gar pa ski til
jobben. Generelt er marka lett tilgjengelig fra boligomradene pa Mortensnes, Olsgard, Workinn-
marka, Norrgna og Asgardmarka gjennom flere snarveier, stier og trakk. Det gar lyslgype fram
til Workinn skole fra skistadion. Skolen er dermed, i likhet med universitetet, koblet til lyslgpenet-
tet i Tromsgmarka, samtidig som det gir enkel adgang til f.eks. Charlottenlund som er et sveert
populeert ski-, skeyte- og akeomrade for barn og unge i byen pa vinterstid. Herfra gar elvene
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tidvis ogsa lyslaypa sarover mot Prestvannet. Ved Mortensnes skole er det som ved Workinn-
marka skole avsatt eget omrade til skileik. Fra Ekrehagen friluftsbarnehage og Ekrehagen skole
gar det

Sone Mortor
Lyskryss ¢

o Rundkjgring

Svart: utvidelse av model
Blatt: avbetende titak Jektaog Taco

Redt: e ndringer samme niigningsalternativ

A
Tverrfording
elsensplitti o

(twrnel og
ok al)

Tromsoy2 ; .

Figur 22. Kartskisse over ny internvei Arfuglvegen — Huldervegen det er requlert for i delomradet (Tromsa
kommune 2012)

ogsa en vei inn i marka som fungerer som inngang til skilgypa og markaomradene nord for Er-
lings Kjeldsens veg. Charlottenlund og idrettshallene ved Templarheim sgr for Erlings Kjeldsens
veg kan nas via den sakalte skibrua. Tromsgmarka er sdledes hyppig brukt av skoler og barne-
hager i Langnes, selv av de som ligger litt lenger unna. Som fglge av avstand og trafikksituasjo-
nen tar Einerabben barnehage buss for & komme til Tromsgmarka. | boomradene som ligger
neermere handelsomradet pa Langnes, og dermed ikke i umiddelbar naerhet til marka, er frilufts-
livsmulighetene darligere. Det gar riktignok stier inn i Tromsgmarka nord for @rnevegen. Dette
omradet ligger imidlertid svaert neere flyplassen, dessuten ganske myrlendt, og derfor ikke mye
brukt.

| Omradereguleringsplan for Langnes, 1728 (Tromsg kommune 2012) vises det til at det finnes
en rekke soner med lgvskog i omradet, ikke minst ned mot Langnes handels- og naeringsomrade
(figur 23). Mens noen av disse er sma og darlig tilgjengelige, er andre mer brukt. Spesielt gjelder
det siste hgydedraget opp mot Mortensnes der det langs en sti er satt opp en benk som vitner
om en viss rekreasjonsverdi. Det er ogsa et lgvskogomrade mellom Heilovegen og Erlings Kjeld-
sens veg, gst for Scandic hotell som et omrade med potensiell rekreasjonsverdi. Omradet har
imidlertid darlig tilgjengelighet. Generelt er det fa gangveger eller internveier med fortau som
binder boligomrader og grentomrader sammen. Potensialene er her derfor uutnyttet. De mange
barnehagene bruker imidlertid grgnne lunger og plasser i de tilfellene de er lett tilgjengelige.

Lenger opp ved Mortensnes er Tromsgmarka mer eller mindre direkte tilgjengelig for beboerne.
Friluftsomradene fra Mortensnes skole og nordover brukes daglig. Det er fotballbane og en liten
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skibakke i neeromradet. Ca. 1/3 av Mortensnes skoleelever har med ski til skolen hver dag. Ut-
over den kommunale eiendommen er nabolagene og Mortensnes velforeninger aktive i bruk og
stell av frilufts arealene. Uteomradene har blitt opprusta de siste 10 &rene og brukes mye bade
i skolen og av naermiljget.

Pa gstsiden av Mortensnes, i tilslutning til Tromsgmarka, ligger Ekrehagen friluftsbarnehage og
Ekrehagen skole, som deler innkjgring med adkomsten til hoppbakken i Grannasen. Ekrehagen
friluftsbarnehage bruker Tromsgmarka omtrent daglig. De hgster av naturen, for eksempel har
de rypesnare og pukker beer, og de falger med pa det som skjer i naturen. | tillegg har barneha-
gen et lite inngjerdet uteareal der det finnes leker. Dette omradet brukes av barnefamilier i hel-
gene. Like ved Ekrehagen friluftsbarnehage og skolen er det en fotballbane som ogsa brukes til
skgytebane om vinteren. Omradet rundt barnehagen og skolen er mye og variert brukt av for-
skjellige folk, blant annet er det en del turnusfolk, leger, pensjonister, og barnefamilier. Mange
bruker lyslgypa og stier ved hoppbakken, og det er mange trakk (uformelle stier) i terrenget i
Grgnnasen. Nar folk skal g pa ski parkerer de pa barnehages parkeringsplass og det er be-
standig biler pa parkeringen.

& }?; PLAN 1728 - GRONTOMRADER
L 7 4
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B Spredt vegetasjon
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3¢ Seerskilt naturverdi-omrade
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Figur 23. Kart med markerte grantomrader rundt Langnes
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Sor for Erlings Kjeldsens veg er det et grgntdrag mellom naeringsbebyggelsen, trafikksystemet
og boligomradene pa oversiden. Sgr for tunnelinnslaget, pa Langnes sandre, er det noe spredt
vegetasjon med innslag av lgvskog. Dette ubebygde omradet er avsatt til neeringsformal. Vest
for Kvalgyvegen, er det ogsa et mindre Igvskogomrade ned mot sjgen. Disse grantomradene er
lite tilgjengelige/anvendelige som rekreasjon- eller lekeomrader som fglge av at trafikkbildet ska-
per barrierer. Gang- og sykkelvegen som kommer over Sandnessundbrua og knyttes sammen
med trase videre gstover langs Erlings Kjeldsens veg og sgrover langs Kvalgyvegen brukes
bade til transport, rekreasjon og trening (Izping, sykling, rulleski).

Langneset

Langneset vest for flyplassen er et rekreasjonsomrade for ulike brukergrupper. Tromsg kiteklubb
har sin mest bynaere og egnede plass for vannkiting her. Omradet har en enestdende plassering
med stort riggomrade for kiting. Fremtredende vindretninger fra sgr-sgrvest treffer Langnes og
gir god kitevind. Friluftsomradets arealer sikrer at kiterne kan utgve sin sport pa en trygg mate,
samt at det er god tilgjengelighet og parkeringsmuligheter. Det skal ikke finnes alternative arealer
i Tromsg tilsvarende Langneset. Neset er ogsa et populeert omrade for hundelufting, og en god
del sgker seg dit for fotografier og for fuglekikking.

4.3.6 Identitetsskapende omrader / elementer

Langnes handelssenter har gjennom utviklingen overtatt noe av sentrumsfunksjonene og er en
sentral mateplass for befolkningen i byen, i tillegg til at det utgjer bydelssenter. Boomradene
som grenser til Tromsgmarka har fin utsikt og regnes som attraktive bomiljger.
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4.4 Delomrade 4: Breivika — Borgtun

Delomradet strekker seg pa hver side av Erlings Kjeldsens veg pa gstsiden av Tromsgya. Det
dreier seg om et sammensatt omrade med boligomrader, flere skoler, idrettsanlegg, studentbo-
liger, universitet og en botanisk hage. Til sammen innebaerer dette at sveert mange som er bosatt
andre steder i kommunen ferdes og oppholder seg i delomradet daglig.

4.4.1 Boligfelt og boligomrader

Beboelsesomradene det dreier seg om her, ligger sar for Erlings Kjeldsens veg, dersom vi ser
bort fra noen fa bolighus i Breiviklia. Det er i hovedsak snakk om eneboliger og noe rekkehus-
bebyggelse. De fleste boligene som ligger langs internveier med lite eller ingen gjennomgangs-
trafikk. Likevel er det en del boliger lang de to hovedfartsarene i bydelen, hhv. Dramsvegen og
Stakkevollveien. Studentsamskipnaden har studentboliger i Radhettestien ved @vre Breivang
og i Minnelundvegen 13-17 pa nordsiden av Erling Kjeldsens veg ved universitetet.

Planer
Det foreligger planer med langsiktige faringer om bygging av bolig pa nedsiden av Stakkevollve-
gen, i kombinasjon med naeringsbygg, gjiennom Tromsg pakke 3 (se naermere omtale nedenfor).
Det foreligger planer om 550 boenheter fordelt pa 11 bygg i Dramsvegen studentby (Student-
samskipnaden i Tromsg, 2014), med adkomst fra Dramsvegen og nye gangforbindelser til
marka.

4.4.2 @vrige bebygde omrader

I tillegg til Grennasen kirke, som ligger pa nordsiden av Dramsvegen, like fgr denne vegen krys-
ser over Erlings Kjeldsens veg, er det en rekke skoler og idrettsanlegg i delomradet. | tillegg har
vi Universitetet i Tromsg som strekker seg nordover fra Erlings Kjeldsens veg. Fglgende barne-
hager og skoler er registert (figur 24):

Barnehager (figur 24)

1. Templarheim barnehage
2. Gyllenvang barnehage

3. Breivika studentbarnehage
4. Krakeslottet barnehage

Skoler (figur 24)

A. Borgtun skole

B. Grgnnasen skole

C. Breivang videregaende skole
D. Breiviklia videregaende skole
U. Universitetet

Universitet i Tromsg

Universitetet og kan nas med bil via avkjering av Erlings Kjeldsens veg eller via Breivika. Han-
delshggskolen skal etablere seg i den gamle husmorskolen pa Breivang skal bli en moderne og
integrert del av campus ved UiT Norges arktiske universitet. Fra semesterstart 2016 vil dette bli
de nye lokalitetene for Handelshayskolen i Troms

Idrettsanlegg

e Krafthallen ligger pa nordsiden av Erling Kjeldsens veg, rett vest for universitetsomra-
det. Det er adkomst med bil via Breivika og universitetsomradet, til fots eller med sykkel
langs gang- og sykkelvei fra tilsvarende i Erling Kjeldsens veg rett ovenfor Minnelun-
den.

e Flgyahallen ligger pa andre siden av Erling Kjeldsens veg. Innkjaring er fra Dramsve-
gen vis-a-vis Breivang videregaende skole. Hallen har innendgrs fotballbane og skate-
park i kjelleren ligger.
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o Tromsghallen ligger inn mot den gamle skistadion, med innkjgring fra Askeladds-
vingen. Hallen bruke til friidrett, basket, handball, volleyball, innebandy, badminton, bry-
ting, fotball og fluekasting.

Planer

Templarheimen Idrettspark (Tromsg kommune 2013a). Her skal det legges til rette for mange
slags idretter, inkludert stgrre arrangementer, konserter og messer. Fglgende er planlagt:

* Tromsghallen bygges om for friidrett og andre innendgrsidretter.

* Administrasjonsbygg for blant annet idretten, idrettsutdanning, idrettsmedisinsk klinikk og tre-
ningsstudio.

* Flerbruksarena som blant annet kan brukes som til kulturarrangementer i tillegg til idrett

* Egne haller for turn, skyting, klatring og isidretter.

* Badeanlegg med 50 meters basseng.

¢ |drettsbarnehage.

» Kafé og vrimleareal.

* Fotballbaner pa taket av bygningen.

Et badeland med 50 meters basseng skal sta ferdig i 2018, og det er gnsket at hele anlegget
skal sta ferdig i 2022. Adkomst til Templarheim idrettspark vil veere via Erlings Kjeldsens veg og
Askeladdsvingen

4.4.3 Offentlige/felles matesteder og andre sosiale uteomrader

Ved siden av et utemiljgene som er egnet for barn ved Borgtun skole, finnes det et omrade med
grusfotballbane, klatrestativer, sittebenker og noen enkle installasjoner for skateboard mellom
Ishavsvegen og Skagesundvegen, om lag 100 meter nord for Karvikvegen. Omradet er omkran-
set av et mindre gragntareal. Borgtun bydel mangler et tydelig definert bydelssenter, men omradet
rundt Kreemer, Esso og Bjgrnstranda defineres som fremtidig bydelssenter i kommunedelplanen.
Planen legger langsiktige faringer for bygging av bolig pa nedsiden av Stakkevollvegen, i kom-
binasjon med neeringsbygg, gjennom Tromsg pakke 3. Eksisterende grgnnstruktur ovenfor
Stakkevollvegen skal viderefgres, samtidig som det skal sikres bedre tilgang til marka (Tromsg
kommune 2006, Rasmussen 2015).

Ovenfor Borgtun er det idrettshaller, samt anlegg for flere uteidretter. Omradet (Templarheim)
kan betegnes som et tyngdepunkt for idretten i Tromsg i dag og befinner seg innenfor markag-
rensen med langrennslgyper, skistadion, turlayper pa ubebygd areal pa toppen av gya. | tillegg
kommer Flgyahallen flerbrukshall (fotball, karate, skatehall, treningssenter, fysioterapi, gymsal,
bueskyting), Tennishallen (tennis, klatring, squash), Tromsghallen (stor flerbrukshall), ishall og
Flgyabanen (kunstgress m. undervarme). Omradet er tilgjengelig med bil fra Askeladdsvingen
og Dramsvegen. Langs Askeladdsvingen er det opparbeidet fortau og gang- og sykkelvei.
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Figur 24. Skoler og barnehager i delomrade 4

4.4.4 Veg- og stinett for gaende og syklende

Med tanke pa neermiljget, generer Erlings Kjeldsens veg stavplager, spesielt om varen, samt
noe stgy for boligene som befinner seg naermest, det vil i hovedsak si boliger som ligger mellom
Erlings Kjeldsens veg og Borgtunveien. Beboerne oppgir at Stakkevollveien gjennomgaende er
mer til sjenanse, samt at Dramsvegen er en problematisk trasé for myke trafikanter. Det er ogsa
knyttet problemer til en del kjgring mellom de to hovedtraseene pa enkelte internveier. Internvei-
ene er beregnet for begrenset trafikk med lav fart og har ikke fortau. Det har veert en del ulykker,
riktignok de fleste av mindre alvorlighetsgrad, i forbindelse med trafikk langs to hovedfordsels-
arene. Lederen for Borgtun bydelsrad anfarer at tett og vanskelig trafikk, spesielt langs hoved-
fordselsarene, medfagrer at mange bruker bil til og fra skoler/barnehager, arbeidsplasser og han-
delssentra etc., enn hva som trolig ville ha veert tilfelle dersom gang- og sykkelforholdene hadde
veert bedre. Barn bruker i hovedsak vegene i boligomrader og unngar dersom det er praktisk
mulig Dramsvegen og Stakkevollvegen. Det siste er ikke mulig for alle innbyggere, og det rap-
porteres om at en del barn kjgres av foreldre til skolen, til tross for relativt kort avstand. Det er
ogsa et par veier i boligomradene med noe gjennomgangstrafikk som skaper utrygge forhold,
seerlig i vinterhalvaret med glatte veier og darlig belysning. | likhet med de flest andre omrader i
Tromsg er den en rekke snarveier som forbinder omrader internt i bydelen og forbinder bydelen
med andre deler av byen (figur 25 og 26).
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Dramsvegen

Omradene langs Dramsvegen er regulert til boligformal. Det er relativt lite personbiltrafikk der
ettersom vegen er stengt for gjennomkjgring ved Veslefrikkvegen. Heller ikke er det tungtrafikk
a snakke om. Det er fortau som brukes av bade gaende og syKklister langs vestsiden av veien.
Likevel er det til tider et utfordrende trafikkbilde ettersom vegtraseen er smal for mgtende trafikk,
spesielt vintertid da sngforholdene kan gjgre at bussene ma opp pa deler av fortauet for & kunne
mgtes. Dramsvegen har hatt gkende bruk av gaende og syklende til og fra universitets- og sy-
kehusomradet. Det ma paregnes at slik trafikk vil kunne gke som fglge av avgiftsbelagt parkering
ved arbeidsplassene der, planlagte studentboliger i Dramsvegen, etablering av Handelshagsko-
len ved Breivang, samt utbygging av Templarheim idrettspark (se nedenfor). Det anfgres i kom-
munedelplan for Stakkevollvegen — Tromsgmarka at det bgr utarbeidet en bedre og separat
lzsning for gaende og syklende langs Dramsvegen (Tromsg kommune 2009b).

Stakkevollvegen

Langs Stakkevollvegen er det opparbeidet fortau langs vestsiden av veien som brukes av bade
gaende og syklister. Stakkevollvegen har sveert mange avkjgrsler til bade boliger og nzerings-
virksomhet mellom Hansjordnesbukta og Erlings Kjeldsens veg. Langs gstsiden er i tillegg flere
avkjarsler sveert darlig opparbeidet og definert (Tromsg kommune 2009b). En trafikktelling i
rundkjgringen ved Breivikatunnelen som ble foretatt vinteren 2008 viser at den arlige dggntrafikk
i nordenden av Stakkevollvegen er pa om lag 13 000, mens trafikktelling utfart ved Jysk-bygget
og i Hansnesjordbukta viser en dggntrafikk pa ca. 10.600 kjagretgy. Malinger antyder i tillegg at
rundt 70 % av trafikken langs Stakkevollvegen bestar av gjennomkjgring. Det anslas derfor at
rundt 8000 ADT bestér av gjennomgangstrafikk. (Tromsg kommune 2009b)

Skoleveier

Mens bosatte sgr for Sgren Zakariassensgate sokner til Gyllenborg skole, gar de fleste barna i
bydelen pa Borgtun skole. Manglende tosidig fortau og mye busstrafikk i rushtiden langs Drams-
vegen og Stakkevollvegen, samt manglende skilting og belysning nar elevene skal krysse intern-
veier som Thyholdtveien og Grgholtveien, bidrar til at elevene ved Borgtun skole i mange tilfeller
blir kjart i bil til og fra. Det siste skaper en del uoversiktlige og potensielt farlige situasjoner. Mye
av det samme beskrives nar det gjelder skolevegen til elever som gar pa Gyllenborg. (Tromsg
kommune 2009b).

Sykkel

Det finnes ikke egne sykkeltraseer, og syklister er avhengig av delvis a bruke kjgrebanen og a
dele fortau med gdende. Omradet pa nedsiden av Stakkevollvegen er ikke tilrettelagt for gdende
og syklende, men er vedtatt & etablere slikt. Omradet mellom hovedveiene er unntatt kommu-
nens fortettingsbestemmelser, og har kun trafikk til og fra boliger. Langs bade Stakkevollvegen
og Dramsvegen har man sett en gkning i antall ulykker og nestenulykker hvor syklister er invol-
vert. P& Dramsvegen ser man konflikter mellom syklister og kollektivkjgretay i veibanen, mens
pa Stakkevollvegen er ofte hendelser knyttet til avkjgrselsproblematikken (Tromsg kommune
2009Db).

Planer

I lys av at det er planlagt/igangsatt til sammen flere ulike utbyggingsprosjekter langs Stakkevoll-
veien (store prosjekter like nord for Hansjordnesbukta, ved Kraermer, og Bjgrnstrand er alle plan-
lagt eller igangsatt), forventes det mer trafikk langs denne ferdselsaren. | gjeldende regulerings-
plan for Stakkevollvegen har det blitt lagt inn tosidig fortau, tosidig sykkelfelt og to kjarefelt for
bil, med breddeutvidelse for kryss i noen av de viktigste kryssene. Samtidig benytter mange
gaende og syklende boliggater som Skagesundveien, Aldor Ingebrigtsens veg, E. Vangbergs
veg og Sommerfeldts gate til & ta seg fram mellom hovedtraseene. Det finnes muligheter for &
legge til rette for gdende og syklende langs boligveier mellom Dramsvegen og Stakkevollvegen
ved & forbedre snarveier (Tromsg kommune 2009b). Bydelsradet har falgelig veert i dialog med
kommunen om muligheten av & etablere gang- og sykkelrute langs boligvegene fra Sgren Za-
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chariassens vei og nordover. | forbindelse med etablering av Handelshggskolen ved gamle Brei-
vang husmorskole, skal det bygges ny gang- og sykkelbru over Erlings Kjeldsens veg for a knytte
skolen til universitetsomradet og parkeringsplassene der.

Tromsg-pakke 3 — Stakkevollvegen (Rasmussen 2015):

Som faglge av at Stortinget har vedtatt viderefgring av ordningen med innkreving av lokal driv-
stoffavgift (Tromsgpakke 3, trinn 1) i en firearsperiode fra og med august 2012 til og med juli
2016 er Tromsgpakke 3 vedtatt med en ramme pa 92 mill.kr. Prosjektomradet streker seg over
ca. 2,2 km, fra Hansjordnesbukta i sgr og Erling Kjeldsens veg i nord. | fglge Tromsg kommune
skal det innenfor dette prosjektet legges bedre til rette for kollektivtrafikk og myke trafikanter fra
rundkjgring i Hansjordnesbukta i sar, til Erling Kjeldsens veg i nord. Utbyggingen skal finne sted
i 4 stadier fram til og med 2017. Prosjektet har, i tillegg til & bedre trafikksituasjonen, som mal-
setning & bidra til gkt etablering av boliger og neeringsvirksomhet langs vegen. Dette vil medfare
et annet trafikkbilde enn i dag, og et pafalgende gkt behov for bedre tilrettelegging for kollektiv-
trafikk og myke trafikanter skal i henhold til planen finne sted gjennom opprettelse av egent syk-
kelfelt, fortau pa begge sider, kollektivfelt og venstresvingefelter, utbedring og lysregulering av
de starste kryssene, samt ny vegbelysning:

o 4 felts kjgrevei med ett felt for busser og ett felt for biler i hver kjgreretning.

e Gangvei og sykkelvei pa vestsiden av Stakkevollveien, adskilt fra hverandre med kant-
stein.

e Gangvei og sykkelvei skal vaere adskilt fra kjgrevei med rabatt.

e Fortau pa gstsiden (smalt).

e Venstresvingefelt i de 9 lyskryssene.

e 2,0 m breddeutvidelse i alle lyskryss for etablering av trafikkay for kryssende fotgjeng-

ere

Forslaget til kommunedelplan omfatter ogsa en sammenhengende promenade for gdende og
syklende gjennom utviklingsomradene pa nedsiden av Stakkevollvegen. Mens fortau og sykkel-
felt langs veien vil baere preg av a veere transportarer, vil promenaden baere mer preg av tursti.
For a gke tilgjengeligheten til begge alternativene vil det vaere ngdvendig med flere direkte at-
komster for gaende og syklende mellom promenaden og Stakkevollvegen (Tromsg kommune
2009b)

4.4.5 Friluftsliv

Fra boligomradene i Borgtun er det ingen etablert, direkte atkomst til grantomradene pa toppen
av gya (Tromsgmarka). Etablerte atkomster begrenser seg til Kurbadet/Charlottenlund i s@r, og
Templarheimen i nord. Disse innfallsportene ligger slik til at det ikke er uvanlig & bruke bil for &
ta seg dit. | de tilfellene marka oppsgkes til fots eller pa sykkel, benyttes gjerne fotgjengerunder-
gang under Veslefrikkvegen ovenfor Borgtun skole. Her ender man ved Grgnnasen ungdoms-
skole. Derfra kan man enten krysse Dramsvegen for & komme til den sentrale lyslgypa bak id-
rettshallene eller falge Dramsvegen til skibrua og derfra inn i sti- og lgypesystemet pa nordsiden
av Erlings Kjeldsens veg. Det er ogsa en sti fra @vre Maryborg veg opp fra Doktordalen lenger
sgr, men her det bratt og lite ferdsel. Derimot er det en sti fra Dramsvegen, bare noen fa meter
nord for krysset til Breivangvegen, opp til Radhettestien. Herfra kan man ta seg opp til idretts-
hallene langs en vei med begrenset boligtrafikk. Lederen av bydelsradet gir uttrykk for at ad-
gangen til Tromsgmarka i dag har en akseptabel standard, dersom man ser bort fra at det til
tider er en god del biltrafikk til og fra idrettshallene. Denne trafikken vil kunne gke en god del i
og med at det foreligger planer om vytterligere utbygging (se nedenfor). Det kan derfor veere
behov for bedre tilrettelegging nar det gjelder adkomst til Tromsgmarka fra boligomradene i
Borgtun bydel. Et alternativ som har blitt nevnt, er & ga langs Stakkevollveien til Breivika og
benytte fotgjengerbru over til Arktisk-alpin botanisk hage og falge sti derfra opp til universitets-
omradet og
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Figur 25. Kart over snarveier i omradet rundt Borgtun og Grennésen skole?
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videre derfra inn i Tromsgmarka pa nordsiden av Erlings Kjeldsens veg. Det er ogsa mulig a
felge gangveg inn pa Veslefrikkvegen fra Breivangvegen, for deretter a falge fortau pa andre
siden av Veslefrikkvegen og videre over bru over Erling Kjeldsens veg inn til Universitetsomra-
det. Fra Universitetsomradet er det godt med trakk og stier inn mot lyslaypa pa nordsiden av
veien. Langs hele sjgsiden av Stakkevollvegen drives det handels- og industrivirksomhet som
sammen med forurensning og annen forstyrrende virksomhet gjar omradet lite egnet til friluftsliv

(Tromsg kommune 2009)

Planer
Nar det gjelder etablering av en ny adgang til marka. er planen at det sdkalte Plantefeltet rett

overfor Thyholdtvegen og Grgholtvegen, der det i dag er en begrenset bruk av relativt trange og
til dels bratte stier, men hvor man tenker seg muligheten av & legge til rette for enklere adkomst
i forbindelse med utbyggingsprosjekter (figur 27) (Tromsg kommune 2009:40). Eksisterende
grgnnstruktur ovenfor Stakkevollvegen skal viderefgres, samtidig som det skal sikres bedre til-
gang til marka gjennom plantefeltet. Parallelt med utbygging av omradet etableres en betydelig
andel friomrader pa nedsiden av Stakkevollvegen, inkludert en gjiennomgaende promenade med
tilgang til sjgfronten.

% http://www.arcgis.com/home/item.htm|?id=8ae42763033a4259ab820a3acc4901cl
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Figur 27. Forslag til areal for ny atkomst til Tromsgmarka (Tromse kommune 2009b)

4.4.6 Arktisk-alpin botanisk hage

Den 18 dekar store Arktisk-alpin botanisk hage ble &pnet i juli 1994 og ligger s@ar-gst for univer-
sitetsomradet. Hagen er ordnet etter 20 ulike geografiske eller botaniske temaer (samlinger) med
arktiske og alpine planer fra mange verdenshjgrner, som er utstilt i en tredimensjonal «stein-
hage». | oktober/november 2014 ble det malt 2 700 passeringer ved en sensorene som er plas-
ser i hagen. En viss andel av disse er folk som bruker snarveien gjennom hagen og videre pa sti
giennom skogsholtet til Universitetsomradet. Et moderat anslag basert pa avlesningene i nedre
del av hagen, gir 1500 besgkende i Igpet av en hgstmaned. | sommersesongen er det grunn til
a anta at antallet er en god del hgyere, da det ogsa inkluderer turister, deriblant cruiseturister fra
havna rett nedenfor. Besgkende til hagen omfatter ogsa skoleklasser og barnehager. Mens sko-
letienesten ved Tromsg museum har egne besgksopplegg, er det ogsa skoler i neeromradet som
bruker hagen i undervisningssammenheng. | det siste tilfellet er det snakk om anslagsvis 10-20
besgk i aret. Nar det gjelder barnehager dreier det seg anslagsvis om 1-2 besgk pr. uke i se-
songen.

Hagen ligger i hjgrnet av trafikkmaskinen der tverrforbindelsen begynner. Hagen kan tas gjen-
nom sykkelbru over Erling Kjeldsens veg ved tunnelinnslaget, ved & ta stien ned fra Universitets-
omradet, langs gang- og sykkelvei ned Erlings Kjeldsens veg eller langs Yrkesskolevegen ved
Breiviklia videregdende skole. | det siste tilfelle kan man kjare inn med bil og benytte en parke-
ringsplass med plass til anslagsvis 20 personbiler. Adgangen fra havna gar gjennom en fotgjeng-
ertunnel under Stakkevollveien. Passasjerer fra cruisebatene bruker i liten utstrekning denne
muligheten (enten fordi det er for darlig skiltet eller fordi de oppfatter passasjen som utrygg) og
ferdes derfor ofte ut i trafikkmaskinen i et forsgk pa a ta seg over.

Hovedutfordringen med dagens tverrforbindelse er stgv, deretter stgy. Stgvproblematikken er
generell, men spesielt merkbar pa lav som ligger pa steiner fraktet fra Nakkevatn ved Ullsfjord.
Selv om steinene gis opprinnelig lyseksponering, tales ikke alle typene stav. Problemet er starst
under tart vaere om varen, fgr piggdekkbruken er over. Stav- og stgyplager kommer ogsa fra

66




NINA Rapport 1174

Stakkevollveien nedenfor, der det til tider er tett trafikk, spesielt i rushtida. Stev er et generelt
problem for allergikere som vil besgke hagen.

Nar det gjelder stay er det generelt mye bakgrunnsstgy, mens tungtrafikken gir den meste mar-
kante stayen. Sveert anslagsvis kjgrer det 2 trailere opp Erling Kjeldsens veg hver time i lgpet av
en arbeidsdag. Man forsgker a fa til en tett rekke med bartraer i omradet mellom denne veien og
Arktisk-alpin botanisk hage for & skjerme bedre for stay og stav.

Planer

Tromsg museum skal med tiden flyttes til universitetsomradet, trolig i nytt bygg nedenfor Nord-
lysplanetariet. | den forbindelse foreligger det planer om ny gangbru fra Breivang til parkerings-
plassen ved UiT, samt etablering av parkeringshus, muligens pa vestsiden mot Grgnnasen.
Sparsmalet er pa hvilken mate dette vil gi gkt trafikk forbi Botanisk hage. Besgkende til museet
kommer for det meste utenfor rushtiden, og det dreier seg i alminnelighet ikke om mye trafikk.
UiT har kontakt med Fylkeskommunen og trafikkselskapene om flere bussforbindelser. Det er
ogsa framlagt en idé om gang- og sykkelvei i omradet mellom det nye Tromsg museum og Bo-
tanisk hage. Det foreligger pr i dag ingen konkrete planer, men man ser for seg muligheten av &
utvide hagen pa arealene som finnes rett nord for dagens hage, langs Stakkevollveien mot Brei-
vika videregaende skole.

4.4.7 Identitetsskapende omrader/elementer

Delomradet samler mange idrettsaktiviteter, skoler (ungdomsskole og videregaende, omfatter
universitetet og er lokalitet for Botanisk hage. Til sammen gir dette delomrade en klar identitets-
skapende karakter.
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4.5 Delomrade 5: Holt — Sydspissen

Delomradet omfatter den sar-vestlige delen av Tromsgya. | farste rekke er omradet rundt Holt
gard relevant ettersom det er i naerheten av denne garden tunnelpahugg er tenkt lagt ved alter-
nativ B7. Dette omradet bgr imidlertid sees i sammenheng med boligarealer og friluftslivsomra-
der garden grenser til. En vesentlig arsak til dette er at usikkerhet omkring hvor trafikken til og
fra tunnelpahugget vil ga. Felgelig inkluderes omrader sgrover som representerer viktige verdier
i denne sammenhengen.

4.5.1 Boligomrader

Det er ingen boligomrader & snakke om langs Kvalgyvegen fgr man kommer til Tussgyvegen,
og til den prosjekterte boligbebyggelsen ved Vangberg, ca. 200 meter sgr for avkjgring til Holt-
vegen. Lenger sar blir bebyggelsen tettere. De fleste boligene ligger pa oversiden av Kvalgy-
vegen, men i Sorgenfri nord for Folkeparken finnes det ogsa noen pa nedsiden av vegen. Pa
sarsiden av Folkeparken er det relativt tett med boliger, nar vi ser bort fra Telegrafbukta. Utbyg-
gingen pa Lanes holdes i denne utredningen utenfor. Sagr-Tromsgya preges generelt av at om-
radet ble utbygd for 40-70 &r siden og at vegsystemet er tilpasset datidens transportbehov. |
arene som fulgte har det funnet sted en betydelig boligfortetting, samtidig som biltettheten har
hatt en generell gkning. Dagens vegnettet har ikke fulgt denne utviklingen.

Planer

| kommunens arealdel 2011-2022 er omradet avsatt til boligformal ved Vangberg, rett sgr for
eksisterende boligbebyggelse i Tussgyvegen. Til sammen vil det bli mellom 80 og 95 boenheter
her. Ettersom det ligger an til at Bioforsk skal legge ned virksomheten pa Holt gard, kan det
tenkes at det i lgpet av forholdsvis kort tid planlegges for boligbygging pa Holt. Per i dag er status
her uklar.

4.5.2 @vrige bebygde omrader

UNN har et naust i langs Kvalgyvegen som brukes av pasienter, pargrende og ansatte. Naustet
er pa ca. 70 m? og har plass til 50 personer. Rundt naustet er det anlagt plen med beplanting, i
tillegg er det en liten strand og molo med kai og sitteplasser. Det er egen parkeringsplass for
inntil 5 biler. Sykehuset opplyser at bruken av naustet ikke bare representerer et trivselsfrem-
mende tiltak, men at det ogsa er viktig i behandlingsgyemed. Bruken har generelt veert gkende.
Litt lenger nord, like far man kommer til Sjglund gartneri, har kajakkpadlerne flere naust rett ved
veien. Som falge av en planlagte forlengelsen av rullebanene ved flyplassen, ma padlerne regne
med a matte finne nye lokaliteter for batnaust om noen ar fram i tiden. P& strekningen mellom
boligbebyggelsene ved Tussgyvegen og Hornsundvegen lenger sgr er det en noen neaeringsbygg
pa utsiden av Kvalgyvegen, mens det er et ubebygd figzereomrade fram til man har passert bo-
ligbebyggelse ved Alaskasvingen nar man kommer nordfra. Holt gard er pa ca. 400 daa, samt
44 daa som leies av Troms Fylkeskommune (Asgérd-eiendommen). Det er til sammen 14 byg-
ninger i tilknytning til garden. 230 daa regnes som innmark. Garden eies av Landbruks- og mat-
departementet og forvaltes av Bioforsk som i farste rekke driver forsgk med relevans for arktisk
jordbruk. 1 tillegg legges det til rette for allmenn bruk av garden gjennom opparbeidelse av turs-
tier, naturstier og et eget arboret. Det er i tillegg opparbeidet en liten treningsbane for golf pa
eiendommen. 4H har mange aktiviteter p& garden og det er planer om opprette en egen 4H-
gard i den gamle driftsbygningen. Falgende barnehager og skoler er registert innenfor delomar-
det (figur 28):

Barnehager (figur 28)

1. Sorgenfri, Vesterlivegen

Barnehagen hundre, Holt gard
Amaliehaugen, Marielundveien
Bamsestua barnehage, Thorshaugveien
Nansenveien kommunale barnehage
Kulturbarnehagen, Overlege Meyers veg

oA WN
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Skoler (figur 28)
A. Fagereng skole

Tromsg museum ligger i den sgrlige enden av Folkeparken, og huser flere kultur- og naturhis-
toriske utstillinger. 1 2013 hadde museet naermere 47 000 besgkende. Perspektivet Museum
driver friluftsmuseet. Museet bestar av 13 eldre gardshus fra omradet rundt Tromsg, inkludert et
naust der utstillingen tematiserer lofotfisket og internasjonale handelskontakter opp gjennom his-
torien.

4.5.3 Offentlige/felles mgtesteder og andre sosiale uteomrader

Folkeparken, og i enda starre grad Telegrafbukta, er blant de mest sentrale sosiale mgteplas-
sene i byen. Telegrafbukta er ogsa arena for den arlige Buktafestivalen som arrangeres hver
sommer. Bak-Olsen fungerer som et sentralt mgtested, spesialt for barnefamilier i helgene og
pa ukedager for unger som er bosatt i nseromradet. Sydspissen lgkke, en opplyst grusbane, som
brukes til 7-fotball av fotballklubbene i byen, samt Tufteparken med apparater for egenvektstre-
ning i Telegrafbukta. Bedriftsidrettskretsen bruker Folkeparken som utgangspunkt for flere lgp
under Tromsgkarusellen. | &r arrangeres f.eks. et lgp fra Folkeparken via Holt til Tromsg museum
(5 km).

4.5.4 Friluftsliv

Det er flere lokaliteter som er relevant for friluftsliv innen dette delomradet. Det forekommer at
folk gar turer eller slar seg ned i fjzera langs Kvalgyvegen. Dette er et av relativt fa steder der
fieera er enkelt tilgjengelig pd Tromsgya i den forstand at det bade er lett & komme til og a ferdes
der. Selv om bilveien gar like ved, er det i dag forholdsvis begrenset med trafikk. Kulturlandska-
pet pd andre siden av vegen opp mot Asgérd og Holt gir omrédet en kvalitet som er seeregent
for Tromsgya og bidrar til at opplevelsesverdien for de som gar eller sykler langs Kvalgyvegen
haynes. Nedenfor Elverhgy, der det er en gravlunden, er det flere stier delvis gjennom skogholt
og den sgrlige delen av kulturlandskapet ved Holt. Litt lenger sar for Elverhgy finnes Bak-Olsen,
et tilrettelagt omrade som brukes mye av barnefamilier i vintersesongen. 1 tillegg til en liten skay-
tebane, er det et skitrekk der. Bak-Olsen er ogsa et populaert som aktivitetsomrade for flere av
skolene i neeromradet; Bjerkaker, LGA, Fagereng, Sommerlyst, Gyllenborg, Prestvannet og Wor-
kinnmarka. P& det meste kan det veere mellom 100 og 120 sma og store i bakken i helgene.

Den sakalte Smartstien (figur 29) knytter Friluftsmuseet, Telegrafbukta og Tromsg museum sam-
men. Langs stien, som er tilrettelagt for rullestolbruk, er det en rekke poster for utforskning av
ulike aspekter ved natur- og kulturhistorie. | samarbeid med Den kulturelle skolesekken i Tromsg
Kommune har Perspektiv museet i en arrekke hatt faste kulturhistoriske tilbud til skoleklasser og
barnehager ved friluftsmuseet. Dette tilbudet inkluderer blant annet utforskning av fjeera.

Telegrafbukta som ligger ned mot sydspissen av gya, rett sgr-gst for Folkeparken, byr pa et
forholdsvis bredt aktivitetsspenn. Mens omradet vinterstid hovedsakelig brukes til turgaing, samt
isbading om morgenen, er tilstramningen stor pa fine sommerdager med gode badetemperatu-
rer. Skoler og barnehager bruker omradet hyppig til undervisningsrelaterte utflukter, og Telegraf-
bukta er populaert bade blant unge og barnefamilier til ettermiddags- og kveldsturer og helgeut-
flukter med grilling. Fra det gamle akvariet rett nord for Folkeparken gar det kyststi fra ned til
Telegrafbukta. Mye av fijseromradene i Tromsg er preget av trafikkstgy, mens det her finnes en
god mulighet til & ferdes i en fijsereomrade uten slik stayforstyrrelse. Noe lenger opp ved Fager-
eng har kitere en av sine spoter (se kart i figur 11).

4.5.5 Veg- og stinett for gaende og syklende

Gang- og sykkelsti langs Kvalgyvegen inngar i sykkelnettet og forbinder viktige malpunkter som
Universitetet og UNN, Langnes handelsomrade og Telegrafbukta (figur 30). Traseen slutter imid-
lertid ved Mellomvegen. Derfra, og langs Strandvegen rundt sydspissen, er det bare et relativt
smalt fortau pa ene siden av vegen. Vegen er her forholdsvis smal og svingete, og tillegg er
tilrettelegging for gdende og syklende langs Strandvegen videre inn mot sentrum pa gstsiden av
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aya er til dels mangelfull. Fra Kvalgyvegen kan man ga eller sykle opp Holtvegen som er relativt
lite trafikkert med biler. Videre er det som mange andre steder pa Tromsgya flere stier og snar-
veier som forbinder boomrader, veier og offentlige steder og som er mye brukt. Snarveiene er
avmerket i kart i figur 31-33.

Folkeparken |\

Tromse-
-
museum & %

Telegrafbukta

Figur 28. Skoler og barnehager i delomrade 5: Holt - Sydspissen
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Gammen

Perspektivet

Tromsg Museum

Telegrafbukta

Figur 29. Smartstien rundt Folkeparken er avmerket i radt!!.

11 http://site.uit.no/smartstien/
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Figur 30. Utsnitt av sykkelkart for Tromsa som viser tilrettelagte sykkeltraseer (heltrukken rad linje), samt veger og
stier som er egnet for sykling, men ikke tilrettelagt (striplet rad linje).

Fra Tromsg museum gar det lyslgype (figur 34) fra nordover pa oversiden av Folkeparken til
Vesterlivegen. Derfra ma en ga pa bena langs Nordpolveien et stykke for lyslaypa fortsetter rett
ved Kveldstuvegen og videre opp mot Asgard/Elverhgy. Lyslgypa er gruset og brukes mye ogsa
om sommeren, av gaende (bade i forbindelse med transport og rekreasjon), joggende og syk-
lende. Dette er et godt egnet og mye brukt friluftslivstilbud for folk bosatt i naeromradet. Samtidig
er brukes det ogsa av befolkningen ellers pa gya siden det her er snakk om del av starre nettverk
av lgyper som strekker seg mer eller mindre sammenhengende til nordspissen av gya og som
dessuten har et utall av avledere til ulike omrader av gya. Selv om lyslgypa er et godt og mye
brukt tilbud til ulike brukergrupper, anfarer medlemmer av Sgr-Tromsgya bydelsrad at enkelte
likevel foretrekker & ga tur langs Kvalgyvegen og f.eks. videre opp Holtvegen. Mens det er
ganske vanlig & ta seg fram til arbeidsplasser og skolesteder andre steder pa gya ved & bruke
den ferdselsarene som lyslgypa utgjer, blir det sagt at det pA samme mate ikke er uvanlig a
bruke gang- og sykkeltraseen for & komme til jobb ved f.eks. Langens handelssenter eller UNN.

4.5.6 Identitetsskapende omrader/ elementer
Landskapet ved Holt, Folkeparken og i seerlig grad Telegrafbukta og Bak-Olsen er alle kjenne-

merker i Tromsg by, og ma i hgy grad karakteriseres som identitetsskapende omrader. Mens
Holtomradet og kulturlandskapet der representerer noe seerskilt pa Tromsgya, er de tre andre
omrade kjente aktivitets- og mgteplasser for store deler av gyas befolkning.
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12 http://www.arcgis.com/home/item.html|?id=8ae42763033a4259ab820a3acc4901c1
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Figur 33. Kart med avmerkede snarveier i omradet mellom Troms@ museum og Telegrafbukta'

50 100m

13 http://www.arcgis.com/home/item.html|?id=8ae42763033a4259ab820a3acc4901c1
14 http://www.arcgis.com/home/item.html?id=8ae42763033a4259ab820a3acc4901cl
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sarlige del av Tromsgya

markert med rad strek.15

i

H

Figur 34. Lyslgype

8ae42763033a4259ab820a3acc4901cl

15 http://www.arcgis.com/home/item.html?id
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5 Verdisetting av delomradene

5.1 Delomrade 1: Hakeya — Dukneset

oradneset
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Avgrensning delomrade
Verdi

|:| Liten verdi

Liten til middels verdi
I wmiddels verdi

B2 widdels til stor verdi

- Storverdi

——— Avgrensning planomrade

Verdikart delomrade 1. Hakeya - Dukneset

Litje Grindoya

Kartverket, Geoverst og kommuner - Geodata AS
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5.1.1 Boligfelt og boligomrader

I henhold til verdiregistreringsskjema som brukes, har Hakgya liten verdi pa dette kriteriet etter-
som gya har fa innbyggere og er spredt bebygd. Det er imidlertid ogsa noen fa bolighus like ved
Dukneset som enten vil matte fraflyttes eller f& neermilj@et sterkt forringet av tunnelpahugg og ny
bro. Hakaya har liten verdi pa dette kriteriet.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.1.2 @vrige bebygde omrader

Hakgya har lav bruks- og oppholdsintensitet i dette henseendet, og ingen skoler, barnehager
eller fritidstilbud for barn og unge. Unntaket her er ungdomsinstitusjonen, en gamme som dispo-
neres av to barnehager pa Tromsgya og Hakgya gard der en del hester er oppstallet i gardshu-
sene. Hakgya har liten verdi pa dette kriteriet.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.1.3 Offentlige/ felles mgtesteder og andre uteomrader

Omradet skarer lavt pa offentlige /felles mgtesteder. For det meste dreier det seg om ridebanen
ved Dukneset og mer uformelle treffsteder som fiskeplassene pa brua og omradene i fjzera pa
begge sidene av brua. | utgangspunktet er det derfor snakk om lav verdi her. P& den andre siden
har Hakaya en viss betydning for barn og unges fysiske utfoldelse. Dessuten er Hakgya ikke
uten friluftslivsmessig betydning for innbyggere som er bosatt andre steder i kommunen. | lys
av det siste, settes verdien her til middels.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.1.4 Veg- og stinett for gdende og syklende

Veg- og stinettet er velegnet for gdende og syklende, og brukes i gkende grad av ulike bruker-
grupper. Det er f& barrierer, samtidig som det er et trygt og lett terreng a ferdes i for de fleste. Pa
den andre siden, selv om bilveien brukes mye til sykling er det ikke tale om ferdselslinjer til
sentrale malpunkter og heller ikke ferdselslinjer som er en del av sammenhengende ruter. Ver-
dien settes her til middels.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.1.5 Friluftsliv

Omradet brukes av relativt mange til friluftsliv, og Hak@ya er godt egnet til flere former for frilufts-
liv og passer til flere brukergrupper. Omradet er dessuten lett tilgjengelig for store deler av kom-
munens befolkning. Videre byr Hakaya pa friluftslivsmuligheter som har et unikt preg ved at det
representerer et lavterskeltilbud i et seeregent landskap preget av ro og stillhet, i forholdsvis kort
reiseavstand fra de store beboelsesomradene i kommunen. @ya er ogsa i noen grad attraktiv
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nasjonalt og internasjonalt i og med at nordlysturister og turister pa elgsafari besgker gya. Her
settes verdien til stor.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.1.6 Identitetsskapende omrader/elementer

Hakayas innbyggere er knyttet til landskapet der. Det gjelder i like stor grad de som har flyttet il
de senere arene, som de som har vokst opp dit. Tilflytterne gir klart uttrykk for at det er det
seeregne natur- og kulturlandskapet, mindre enn en halvtimes kjgring fra bysentrum, samt lyset,
utsikten og ro og stillhet, som gjar det til et attraktivt sted & bo. Blant kommunens innbyggere er
gyaigkende grad kjent som et saeregent utfluktsmal som man ikke finner paralleller til i neerheten
av bysentrum. Her gis verdien stor.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.1.7 Dukneset

Dukneset, inkludert dagens bro mellom Hakaya og Kvalgya, er som beskrevet ovenfor et sentralt
friluftslivsomrade, ikke minst for barn- og unge, og har relevans for store deler av kommunens
innbyggere. Dukneset gis derfor stor verdi.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.1.8 Samlet verdivurdering av delomrade 1: Hakgya - Dukneset

Temaer Verdi
Boligfelt og boligomrader Liten
@vrige bebygde omrader

Liten
Offentlige/ felles matesteder og andre uteomrader i byer og tettsteder
(plasser, parker, lakker med mer) Middels
Veg- og stinett for gdende og syklende Middels
Friluftsliv Stor
Identitetsskapende omrader/elementer Stor
Samlet Middels
| Liten | Middels | Stor |
| | | |

A
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5.2.1 Boligfelt og boligomrader

Store deler av bebyggelsen bestar av boliger. Hele strekningen mellom Slettelva i nord, forbi
Sandessundbrua, langs Kvalgysletta til Eidkjosen preges av boligomrader pa vestsiden av fv
682. Fordi det er snakk om flere store og til dels sammenhengende boligomrader, settes verdien
pa dette kriteriet til middels til stor.

‘ Liten ‘ Middels | Stor ‘

A

5.2.2 @vrige bebygde omrader

Det er flere skoler og barnehager spredt utover dette delomradet, i tillegg til Storelvahallen, by-
delshuset ved Slettatorget og en del naerings- og handelsbygg. Her settes verdien til stor mid-
dels.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.2.3 Offentlige/ felles mgtesteder og andre uteomrader

Bydelssenteret, skistadion, Storelvahallen og andre idrettsplasser, samt i noen grad de to sam-
lingsstedene nede i fijzera, fungerer som felles mgtesteder for innbyggerne i dette delomradet.
Verdien er her middels.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.2.4 Veg- og stinett for gdende og syklende

Fylkesvegen er helt sentral for dagliglivet i dette delomradet. Selv om en del ferdsel kan skje
over kortere strekninger langs internveier og gjennom snarveier, foregar mye av transporten
bade til forts, pa sykkel og med bil langs fv 862. Sykkeltraseen som falger vestsiden av vegen
er del av det sammenhengende sykkelvegnettet i Tromsg, og danner utgangspunkter for sykling
videre sgr og vestover Kvalgya. Gang- og sykkeltraseen er en sentral del av mange barns sko-
leveg. Her settes verdien til stor.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.2.5 Friluftsliv

Fra boligomradene i dette delomradene er det god tilgang til starre friluftslivsomrader som byr
pa flere ulike typer opplevelser og aktiviteter. Det er forholdsvis godt til rettelagt for dette, og en
enkelte av de mest sentrale omradene er ogsa relevant for gvrig befolkning i kommunen og i
noen grad tilreisende. Her er verdien stor.

| Liten | Middels | Stor |

A
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5.2.6 Identitetsskapende omrader/elementer

Delomradet har gjennom arene utviklet solide stedsidentiteter. Inntrykket er at beboerne identi-
fiserer seg sterkt med bydelen og omgivelsene der. Friluftslivsomradene pa vestsiden av bebyg-
gelsen, samt kulturlandskapet langs fjeera sgr for Sandnessundbrua kan ogsa sies a utgjgre et
identitetsskapende element pa Kvalgysletta. Verdien settes her til middels.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.2.7 Samlet verdivurdering av delomrade 2: Kvalgysletta - Eidkjosen

Temaer Verdi
Boligfelt og boligomrader Middels/ stor
@vrige bebygde omrader Stor middels
Offentlige/ felles matesteder og andre uteomrader i byer og tettsteder Middels

(plasser, parker, lekker med mer)

Veg- og stinett for gdende og syklende Stor
Friluftsliv Stor
Identitetsskapende omrader/elementer Middels
Samlet Stor
| Liten | Middels | Stor |
| | | |
A
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5.3 Delomrade 3 - Langnes

.n(...,

Sandnes

Grann
.
A

X
o
il W

5

5,
A

24

r

7
iy

Mortensnes

Elsbh o

- 2
] [ [H]
) B & “ @ m
" E @ @ m M =
m B 3
£§ 5 & = a o
5§ O 3 =
g = 3 " =
E a z
§ = 8
&
g =
c z
4] =]
- o
O
Elem & 8
-3 o £ 8 . .
- E T = 5 ’
om a E o k= 4
[=R = = [ 4
&= o W = [=
E = 3 T - 5 w
O o o B E G T
L = = —
¢ £ E 5 8 Y= 5 E
8 - ol T & & 8 E o a2 £ o
=] & o > 5 g 5 235
I ® t ¢ c c - T L O
W [1+1 oo ,.nl..... ,.nl..... =T =] =] =
- o o] o~ = = = = = =
- & . == < = 4 d =2 =2 v =
B [ © 5 J
o
- = | P ,//
- B o | o N
. § > | > LIS
2% ,n..“. —

82




NINA Rapport 1174

Delomradet er sammensatt av flere boligomrader som er etablerte etappevis gjennom flere tiar,
og som ligger forskiellig til nar det gjelder annen bebyggelse, veinett og virkninger av trafikk. Her
deles derfor delomrade inn i tre ulike seksjoner nar det gjelder verdivurdering:

(1) Mortensnes er et boligomrade toppen av gya, grensende til den nordlige delen av
Tromsgmarka, rett vest for universitetsomradet.

(2) Nordre Langnes omfatter et boligomrader som er lokalisert nedenfor Mortensen, i et
slakt skranende terreng ned mot Langnes handelssenter, og som i hovedsak utgjgres
av blokkbebyggelse og rekkehus.

(3) Sendre Langnes representerer her bolighebyggelse, hovedsakelig reist pa 90-tallet og
fram til i dag. Omradet strekker seg langs sgrsiden av Erlings Kjeldsens veg mellom
Tromsgmarka og Prestvannet i gst og ned mot Kvalgyvegen i vest der en grgntstruktur
og enkelte naeringsbygg ligger i mellom. Her inkluderes ogsa boligomradene rett pa
sgrsiden av Langnesbakken.

| tillegg verdsettes (4) Langneset, et lite nes utenfor flyplassen som brukes en del til friluftslivs-
formal. (5) Langnes handelssenter omtales ogsa underkapittel med tanke pa den verdi det kan
ha som bydelssenter for naermiljgene i Langnes bydel.

5.3.1 Mortensnes

5.3.1.1 Boligfelt og boligomrader
Mortensnesomradet gis stor verdi pa dette kriteriet. Bebyggelsen bestar i hovedsak av eneboli-
ger og regnes som et attraktiv og veletablert boligomrade med gode naermiljger.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.3.1.2 @vrige bebygde omrader

Mortensnesomradet har to skoler (1-7. trinn), flere barnehager og et sykehjem. Verdien sette her
til stor middels.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.3.1.3 Offentlige/ felles motesteder og andre uteomrader
| dette omradet er det fa eller ingen offentlige mgtesteder utenom anlegg knyttet til skolene.
Verdien settes her til liten middels.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.3.1.4 Veg- og stinett for gaende og syklende

Vegstrukturen er preget av tilfarselsveier til boliger, til dels uten fortau eller egne gang- og syk-
keltraseer. Det siste medfgrer utfordringer for myke trafikanter. Internveien er til tider forholds-
vis mye trafikkert, delvis som fglge av vansker bilister har med & benytte Erlings Kjeldsens veg
i rushtida. Dramsvegen som ender innerst p& Mortensens er en mye brukt gang- og sykkel-
trase som forbinder denne delen av byen og sentrum. Videre er det spesielt for de som er bo-
satt tett inntil Tromsgmarka ganske vanlig & bruke snarveier og stier for a ta seg fram til andre
steder i byen. Samtidig er adgangen for mye trafikanter til bydelssenteret noe darlig tilrettelagt.
Mens gang- og sykkeltrase langs Erling Kjeldsens veg representerer en sentral ferdselsare
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som forbinder viktige malpunkter og knytter delomradet til andre hovedarer for gaende og syk-
lende i byen, er forholdene for gdende og syklende inn i boomradene til dels ofte utfordrende.
Verdien settes her derfor til stor middels.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.3.1.5 Friluftsliv

De fleste boligomradene, skolene og barnehagene i omradet har relativt god tilgang til Tromsg-
marka og sentrale punkter der, bade ved hjelp av tilrettelagte ordninger og gjennom uformelle
ferdselsarer (trakk, stier, snarveier, trakkede skispor). Verdien settes her til stor.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.3.1.6 Identitetsskapende omrader/elementer

Samtidig er Mortensens et veletablerte boligomrade med to skoler og flere barnehager, god til-
gang til friluftsliv i Tromsgmarka og dessuten naerhet til universitetet og UNN. Til sammen bidrar
disse forholdene til at vi har & gjgre med et attraktivt boligomrade. Verdien settes til middels.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.3.1.7 Samlet verdivurdering av Mortensnes

Vanlige boligfelt og boligomrader Verdi
Vanlige boligfelt og boligomrader Stor
@vrige bebygde omrader Stor middels

Offentlige/ felles matesteder og andre uteomrader i byer og tettsteder = Liten middels
(plasser, parker, lokker med mer)

Veg- og stinett for gaende og syklende Stor middels
Friluftsliv Stor
Identitetsskapende omrader/elementer Middels
Samlet Stor
| Liten | Middels | Stor |
| | | |
A
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5.3.2Nordre Langnes (Langnes handelspark, Hapet, Enerhagen)

5.3.2.1 Boligfelt og boligomrader

I henhold til verdiregistreringsskjema som brukes, gis denne delen av delomradet middels verdi
pa dette kriteriet. Bebyggelsen preges av blokkbebyggelse fra 70-tallet, i tillegg til en del nyere
rekkehus, noen omgitt av neeringsbygg, lagringsplasser og parkeringsplasser. Det er sma felt
med gress og lgvvegetasjon mellom byggene. Verdien settes til middels.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.3.2.2 @vrige bebygde omrader
Den nederste delen av dette omradet glir over i neeringsbygg. | tillegg til Langnes ungdomsskole,
er det spesielt mange barnehager i omradet. Verdien settes her til middels/stor.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.3.2.3 Offentlige/ felles motesteder og andre uteomrader
Der det fa eller ingen offentlige matesteder dersom vi ser bort fra anlegg knyttet til skolen. Et
unntak er gruslgkka ved Alkevegen/Rypevegen. Verdien settes her til liten.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.3.2.4 Veg- og stinett for gdende og syklende

Vegstrukturen er preget av tilfgrselsveier til boliger, mange uten fortau eller egne gang- og syk-
keltraseer. Dette skaper til tider problemer for myke trafikanter. Det store antallet barnehager i
omradet resulterer i mye trafikk morgen og ettermiddag ettersom mange som har barnehage-
plass her er bosatt andre steder i kommunen. De mest sentrale internveien brukes dessuten
som gjennomfartsare til Ringvegen av folk bosatt lenger oppe, nar trafikkforholdene i Erlings
Kjeldsens veg er vanskelige. Selv om det her er snakk om beboelsesomrader som omfattes av
den sentrale gang- og sykkeltraseen langs Erlings Kjeldsens veg, er tilgangen til denne fra
mange beboelsesomrader darlig tilrettelagt, samtidig som trafikkbildet langs internveiene gene-
relt samsvarer darlig med myke trafikanters behov. Verdien settes her til liten/middels.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.3.2.5 Friluftsliv
Det er fa omrader egnet for friluftsliv og utendgrsrekreasjon i direkte tilknytning til boligomradene
her. Tromsgmarka er heller ikke i umiddelbar neerhet. Verdien setter her til liten.

| Liten | Middels | Stor |

A
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5.3.2.6 Identitetsskapende omrader/elementer
Det er fa aspekter ved dette omradet som kan knyttes til det identitetsskapende. Verdien er her
liten.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.3.2.7 Samlet verdivurdering av Nordre Langes

Temaer Verdi
Boligfelt og boligomrader Middels
@vrige bebygde omrader Middels/stor

Offentlige/ felles matesteder og andre uteomrader i byer og tettsteder = Liten
(plasser, parker, lekker med mer)

Veg- og stinett for gdende og syklende Liten/middels
Friluftsliv Liten
Identitetsskapende omrader/elementer Liten
Samlet Liten/Middels
| Liten | Middels | Stor |
| | | |
A

5.3.3 Sgndre Langes (Norrgna, Asgardmarka, Workinn, Olsgérd)

5.3.3.1 Boligfelt og boligomrader

I henhold til verdiregistreringsskjema som brukes, har dette omradet stor verdi. Omradet bestar
nesten utelukkende av bolighebyggelse som i hovedsak er relativt nyere terrasseblokker, rekke-
hus og eneboliger, de fleste med god utsikten over mot Kvalgya. Verdien settes her til mid-
dels/stor.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.3.3.2 @vrige bebygde omrader

| tillegg til enkelte starre neeringsbygg, samt treningssenter, serveringssted og matvarebutikk
ved Workinntunet/Giseverbukta, er det to barnehager i omradet. Verdien kan her settes til li-
ten/middels.

| Liten | Middels | Stor |

A
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5.3.3.3 Offentlige/ felles motesteder og andre uteomrader
| dette omradet er det fa offentlige matesteder. Verdien settes til liten.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.3.3.4 Veg- og stinett for gaende og syklende

Vegstrukturen er preget av tilfarselsveier til boliger fra rundkjgringen ved Workinntunet, inn fra
Langnesvegen og fra Heilovegen (i tunnel under tverrforbindelsen til Olsgardsveien). De mest
trafikkerte har bare delvis fortau. Som det er beskrevet ovenfor, oppleves kryssing av Langnes-
vegen som en utrygg del av skolevegen. Videre er det en utfordring at bydelssenteret er darlig
tilgiengelig for mye trafikanter blant beboerne i denne delen av delomradet. Samtidig er det spe-
sielt sommerstid mulig & bruke snarveier over gya pa vei til og fra sentrum av byen, universitetet,
UNN etc. Fra dette omradet finnes bare ett tilgangspunkt nar det gjelder gang- og sykkelstien
langs Erlings Kjeldsens veg, som er del av sykkelveinettet i Tromsg. Sykkelveinettet kan imid-
lertid ogsa nas via rundkjgring ved Workinntunet eller ned Langnesbakken til Kvalgyvegen sgr
for den nevnte rundkjeringen. Fra Norrgna og Asgardmarka kan man vi ogsé via snarveier ta
seg sgrover til Holtvegen og videre ned til gang- og sykkelsti langs Kvalgyvegen eller over til
sentrum via Elverhgy og Sommerlyst. Verdien settes her til middels.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.3.3.5 Friluftsliv

Det finnes en del mindre grgnne lunger som har potensiale for enkel utendgrsrekreasjon i bolig-
omradene. Samtidig er Tromsgmarka lett tilgjengelig fra de fleste av disse boligomradene, bade
sommer som vinter, ettersom det ikke finnes starre biltrafikk i mellom, og snarveier, stier og
skilgyper er godt opparbeidet. Ikke minst gjelder dette Workinnmarka skole som er forbundet
med lyslgypa. Verdien settes her til stor.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.3.3.6 Identitetsskapende omrader/elementer

Det er fa aspekter ved dette omradet som kan knyttes til det identitetsskapende. Ikke desto
mindre er Workinnmarka attraktiv bade som falge av god utsikt og fordi adgangen til Tromsg-
marka er god. Verdien settes til middels.

| Liten | Middels | Stor |

A
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5.3.3.7 Samlet verdivurdering av Sendre Langes

Temaer Verdi
Boligfelt og boligomrader Middels/stor
@vrige bebygde omrader Stor

Offentlige/ felles matesteder og andre uteomrader i byer og tettsteder = Liten
(plasser, parker, lekker med mer)

Veg- og stinett for gaende og syklende Middels
Friluftsliv Stor
Identitetsskapende omrader/elementer Middels
Samlet Liten stor
| Liten | Middels | Stor |
| | | |
A

5.3.4 Langneset

Langneset, pa vestsiden av flyplassen, er et seeregent omrade som daglig brukes til ulike frilufts-
livsaktiviteter, s& som kiting, fulgekikking, naturfotografering, turgaing og hundelufting. Omrade
er ikke bare relevant for folk bosatt i neeromradet ettersom folk fra en starre del av Tromsgya i
tar seg fram dit med bil eller pr sykkel. Fra neset er det utsikt over til Kvalgya og mot Malangs-
fiellene i sgr. Langs strekning fra et stykke sgr for Gieeverbukta og fram til bruhodet ved Sand-
nessundbrua er figereomradene lite egnet til friluftslivsmessig bruk. Langneset er i denne sam-
menhengen et relativt stort areal der man kan komme et stykke bort fra biltrafikken. Ettersom
Langneset med de kvalitetene det har representerer et unikt innslag i et sveert utbygd omrade,
settes verdien til stor.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.3.5 Langnes bydelssenter

Langnes bydelssenter har har overtatt en del av de kommersielle funksjonene sentrum av byen
pleide a ha, og har blitt et sentralt mgtested for befolkningen i hele kommunen. | tillegg er det et
viktig knutepunkt for buss. Stedet er ogsa bydelssenter for hele dette delomradet. Som falge av
det her er snakk om et sentralt mgtepunkt bade for lokale og regionale innbyggere i kommunen,
settes verdien til stor.

| Liten | Middels | Stor |

A
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5.3.6 Samlet verdsetting av delomrade 3 - Langnes

Temaer
Boligfelt og boligomrader

@vrige bebygde omrader

Offentlige/ felles matesteder og andre uteomrader i byer og tettsteder

(plasser, parker, lgkker med mer)
Veg- og stinett for gdende og syklende
Friluftsliv
Identitetsskapende omrader/elementer

Samlet

| Liten | Middels | Stor

A
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Verdi
Middels/stor

Stor

Stor

Middels
Middels/stor
Middels/stor

Middels/stor
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5.4 Delomrade 4: Breivika — Borgtun
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5.4.1 Boligfelt og boligomrader

Boligene i dette delomradet befinner seg i det alt vesentlige sar for Erlings Kjeldsens veg, pa
vestsiden av Stakkevollveien og opp mot Tromsgmarka pa oversiden av Dramsvegen. Innenfor
dette arealet er det med fa unntak tale om bolighus. Det er her snakk om et godt etablerte bo-
omrade. Siden boligbebyggelsen bare dekker en del av delomradet, settes verdien samlet til
middels/stor

| Liten | Middels | Stor |

A

5.4.2 @vrige bebygde omrader

Nordre del av delomradet bestar av mange bygg som daglig brukes av flere tusen mennesker. |
farste rekke gjelder dette universitetet, men ogsa de mange skolene i omradet. Her ma ogsa de
mange idrettsanleggene regnes med. Nar det gjelder det siste foreligger det planer om en bety-
delig utvidelse, bla. med svgmmehall. Omradet vil slik sett gke i verdi i relativt neer framtid. Om-
radet som har betydning for et starre omland, i og med at det er elever fra hele kommunen som
gar pa videregaende skole, samt at Templarheim er det sentral idrettsomradet for kommunen.
Verdien settes her til stor.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.4.3 Offentlige/ felles matesteder og andre uteomrader

Mens Botanisk hage kan regnes inn som et mgtested, er det i farste rekke forekomsten av id-
rettshaller og idrettsplasser, samt universitetet, som gir dette delomradet verdi. | boligomradene
er det et par fotballgkker med lekeplass i tilknytning. Verdien settes her til stor

| Liten | Middels | Stor |

A

5.4.4 Friluftsliv

Fra boligomradene er det en relativt grei, men noe omstendelig adkomst til Tromsgmarka der-
som man sammenligner med mange andre boomrader pa Tromsgya. Det er fa gragntstrukturer
som egner seg godt til utendgrsrekreasjon i boligomradet. Neerheten til den botaniske hagen,
kunne telle som et pluss, men inntrykket er at hage i begrenset grad benyttes av beboere i Borg-
tun bydel. Fra universitet og fra skolene er det god tilgang til Tromsgmarka. Verdien settes her
til middels/stor.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.4.5 Veg- og stinett for gaende og syklende

Foruten at gang- og sykkeltraseen i Erlings Kjeldsens veg representerer en viktig adkomstvei til
universitetsomradet og videre til UNN og Breivika, samtidig som denne traseen knytter dette
omrade til andre deler av Tromsgya, er Stakkevollveien og i seerlig grad Dramsvegen viktig i
dette henseendet, ikke minst som ferdselsare fra sentrum til Universitetet og UNN. Videre er det
spesielt i sommerhalvaret mange som via skibrua eller brua i Veslefrikkveien (via Askeladds-
vingen og Dramsvegen) ferdes til fots eller pa sykkel giennom Tromsgmarka til skolene, Univer-
sitetet, UNN eller andre arbeidsplasser pa nordsiden av Erling Kjeldsens veg. Dramsvegen er
ogsa skoleveg for mange elver ved Borgtun skole. Det ligger to barnehager langs Dramsvegen.
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Dramsvegen og Erling Kjeldsens veg er ogsa sentrale ferdselsarer for myke trafikanter som opp-
saker Botanisk hage. P& bakgrunn av disse aspektene sette verdien her til stor.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.4.6 Arktisk-allpin botanisk hage

Ved unike karakter er hagen attraktiv for folk i neeromradet sa vel som for internasjonale turister
og representerer betydelig symbolsk verdi med tanke pa byens identitet. Hagen brukes aktivt i
undervisningssammenheng av skoler og barnehager. Omradet er ogsa i en viss grad utgangs-
punkt for bruk av Tromsgmarka, ved at det gar sti gjennom skogen til Universitetet, hvorfra det
er enkel tilgang til Tromsgmarka. Hele omradet kan sies a ha betydelig bruks- og oppholdsinten-
sitet. Verdien settes her til sveert stor.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.4.7 |dentitetsskapende omrader/elementer

Delomradet samler mange idrettsaktiviteter, skoler (ungdomsskole og videregdende, omfatter
universitetet og er lokalitet for Botanisk hage. Til sammen gir dette delomrade en klar identitets-
skapende karakter. Verdien settes her til stor.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.4.8 Samlet verdivurdering av Breivika - Borgtun

Temaer Verdi
Boligfelt og boligomrader Middels/stor
@vrige bebygde omrader Stor

Offentlige/ felles matesteder og andre uteomrader i byer og tettsteder = Stor
(plasser, parker, lokker med mer)

Veg- og stinett for gdende og syklende Stor
Friluftsliv Middels/stor
Identitetsskapende omrader/elementer Stor
Samlet Stor
| Liten | Middels | Stor |
| | | |
A
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| likhet med Hakaya foretas her en egen verdivurdering av det avgrensede omrade som tiltakene
har direkte effekt pa, i dette tilfellet arealene ved Holt gard. Samtidig innbefattes de egenskapene
Holtomradet har i verdivurderingen av omradene lenger bort fra Holt der mer indirekte virkninger

av tiltaket kan inntreffe.
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5.5.1 Boligfelt og boligomrader
Boligomradene sar for Holt og mot sydspissen er & regne som etablerte og attraktive, med egen
skole, neerbutikk, neerhet til varierte lokaliteter for utendgrsrekreasjon. Middels til stor verdi.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.5.2 @vrige bebygde omrader

Ved Holt gard er det i tillegg til drift av garden en rekke arbeidsplasser i tilknytning til Bioforsk,
samt en del leiende firmaer, samt besgkende i rekreasjons- og fritidsgyemed. Omradet har en
starre skole ikke langt fra Holt og Kvalgyvegen, samt tre barnehager. | tillegg kommer Friluftlivs-
museet i Folkeparken, Tromsg museum, samt naustene til hhv. UNN og Tromsg Kajakk-klubb
langs Kvalgyvegen. Stor verdi.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.5.3 Offentlige/ felles matesteder og andre uteomrader

Omradet skaret hgyt pa dette kriteriet i og med at Telegrafbukta, Folkeparken og Bak-Olsen,
mens ogsa i noen grad Holt gard, representerer noen av de mest sentrale uteomradene med
tanke pa sosiale mgteplasser, og som dessuten inkluderer en stgrre del av byens befolkning,
ikke minst barn. Her settes verdien til stor.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.5.4 Veg- og stinett for gdende og syklende

Veg- og stinettet er velegnet for gaende og syklende, og brukes av ulike grupper til forskjellige
formal. Samtidig finnes det enkelte barrierer ved at verken sykkel- og gangveg eller lyslgype er
sammenhengende, og at biltrafikk i boligomradene spesielt om morgenen og ettermiddagen kan
veere forstyrrende for gdende og syklende. Likevel er det i store trekk snakk om trygge ferdsels-
arer i til dels lett terreng der en rekke stier og snarveier brukes flittig bade til transportformal og
rekreasjon. Lyslgypa, samt gang- og sykkeltraseen langs Kvalgyvegen, representerer ferdsels-
linjer til sentrale malpunkter. Begge deler er ogsa ferdselslinjer som er en del av sammenheng-
ende rutenett. Verdien settes derfor her til stor.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.5.5 Friluftsliv

Bare deler av omrade er egnet for friluftsliv siden store arealer bebygd, hovedsakelig med boliger
og et starre areal er dyrket mark. Likevel er det flere mindre lokaliteter og noen stgrre arealer
som har hgy intensitet nar det gjelder friluftslivsmessig bruk, og som dessuten er godt egnet til
flere former for friluftsliv og passer til flere brukergrupper. | farste rekke gjelder dette gdende og
syklende langs lyslgypa om sommeren og pa ski om vinteren, men i like stor grad omrader som
Folkeparken, Bak-Olsen og Telegrafbukta. Det er her snakk om lokaliteter som er forholdsvis lett
tilgjengelige for store deler av kommunens befolkning. Videre representerer spesielt Telegraf-
bukta friluftslivsmuligheter som har et til dels unikt preg ved at det representerer et lavterskeltil-
bud i et seeregent landskap preget av ro og stillhet, i relativ kort avstand fra store beboelsesom-
rader pa Tromsgya. Her settes verdien til stor.
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| Liten | Middels | Stor |

A

5.5.6 Identitetsskapende omrader/elementer

Landskapet ved Holt, Folkeparken og i seerlig grad Telegrafbukta og Bak-Olsen er alle kjenne-
merker i Tromsg by, og ma i hgy grad karakteriseres som identitetsskapende omrader. Mens
Holtomradet representerer noe szeregent pa Tromsgya gjennom sin rurale karakterer med opp-
dyrkede jorder, er de tre andre omrade kjente aktivitets- og mgteplasser for store deler av gyas
befolkning. Her gis verdien stor.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.5.7Holt gard

Holt er et saeregent naermiljg og friluftslivsomrade som ogsa bli szerskilt attraktivt ved at det ligger
i et kulturlandskap som er unikt for Tromsgya. Selv om kulturlandskapet rundt Holt delvis er
utilgjengelig som fglge av landbruksvirksomhet, bidrar Holt gard og landskapet rundt ogsa til at
opplevelsesverdien for utendarsrekreasjon forbi og innenfor dette omradet haynes.

| Liten | Middels | Stor |

A

5.5.8 Samlet verdivurdering av delomrade 5

Temaer Verdi
Boligfelt og boligomrader Middels/stor
@vrige bebygde omrader Stor

Offentlige/ felles matesteder og andre uteomrader i byer og tettsteder = Stor
(plasser, parker, lokker med mer)

Veg- og stinett for gaende og syklende Stor
Friluftsliv Stor
Identitetsskapende omrader/elementer Stor
Samlet Stor
| Liten | Middels | Stor |
| | | |
A
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6 Omfang og konsekvenser

6.1 Delomrade 1: Hakoya - Dukneset

Alternativene B6 og B7 ma ansees a ha likt omfang nar det gjelder virkninger for Hakaya. De to
alternativene vurderes derfor samlet. Begge alternative innebaerer at tunellinnslaget vil ligge rett
ovenfor Dukneset, samt at det parallelt med den gamle brua skal bygges et 800 meter langt
bruspenn. Det er fglgelig primzert omradet ved Dukneset som vil omfattes av tiltaket. Dette er
det omradet pa Hakgya som har den mest omfattende og intensive bruken av besgkende. Om-
radet er dessuten en innfallsport til turer innover pa gya, langs en opparbeidet kultursti. Rideba-
nen ligger innenfor eller sveert naere det arealet som i utgangspunktet ma antas vil beslaglegges
av ny vegtrase. Det samme gjelder begynnelsen pa de mest brukte stiene innover pa gya. Nar
det gjelder aktivitet pa den eksisterende brua, vil folk kunne dra fordel av at trafikk til og fra gya
flyttes til den nye brua. Ny bru vil imidlertid samtidig endre sundets karakter bade visuelt og
auditivt ettersom den vil bli svaert synlig og trafikken hgres godt bade fra den gamle brua og fra
fieera under. Trolig vil spesielt dette omradet miste noe av sin attraksjonsverdi som fglge av den
nye brua og trafikken. Det er uvisst hvor langt innover gya en ny vegtrase generer trafikkstay.

Mye av de samme aktivitetene som i dag preger friluftslivet kan i stor grad fortsette. Om tunnel-
pahugget skulle legge beslag pa sentrale stier innover pa gya, er det i praksis fullt mulig & etab-
lere alternative stier pa nordsiden av pahugget. Likevel bgr en regne med at opplevelseskvalite-
ten kan lide, bade som fglge av trafikkstay og av forringelse av den estetiske kvaliteten i land-
skapet ved at det etableres tunnelinnslag med vei og bruforbindelse over til Kvalgya. Dagens
bru er relativt kort og ligger bare noen meter over vannoverflaten, mens en ny bru fa langt starre
dimensjoner og bli visuelt dominerende. Det vil variere mellom individer og grupper i hvilken grad
dette vil representere en forringelse av opplevelseskvaliteten. Likevel er det grunn til a tro at
tiltaket i dette henseendet vil bryte med de szeregne kvalitetene landskapet pa Hakgya har som
lite utbygget natur- og kulturlandskap med fa visuelle og auditive forstyrrelser. Besgk til Hakgya
i friluftslivsammenheng kan bli noe redusert som falge av virkningene av alternativ B6 og B7, og
dermed ogsa forringe sentrale aspekter ved omradets identitetsskapende betydning.En forventet
falge av tunnel til Hakaya er gkt boligbygging, noe som kan medfgre at neermiljgene endres.
Flere boliger og innbyggere pa gya farer til gkt personbiltrafikk. Innbyggerne pa gya framhever
den begrensede biltrafikken som et av de fremste kvalitetene ved naermiljget i dag. Virkningene
vil i noen grad avhenge av omfanget av boligbygging og befolkningsgkning og hvordan dette
struktureres arealmessig. Selv om opplevelseskvaliteten vil forringes betydelig for en del av fri-
luftslivsaktiviteten, og en barrierer kan oppsta som fglge av tiltaket, kan det forholdet at en ny
veiforbindelse innebeerer kortere reisetid fra Tromsgya gjare dette friluftslivsomradet enda mer
tilgjengelig for store deler av kommunens befolkning.

6.1.1 Omfangs- og konsekvensvurdering for Dukneset

Den fredede brua vil fortsatt kunne brukes, slik den i dag blir brukt til fisking, ikke minst av barn
og unge. Betydelig redusert trafikk vil medfare at forholdene for den type bruk blir bedre. P& den
andre siden ma en regne med at den nye brua rett pa sgrsiden vil redusere opplevelsesverdien
bade rent estetisk og gjennom stgy og noe stavplager. Den nye brua, samt tunnelpahugget
lenger opp vil, forandre landskapet i negativ retning, og det er grunn til & anta at det vil bli mindre
attraktiv med friluftsliv i fiiereomradet. Bruen over Duksundet vil ogsa kunne ha betydelige fiern-
virkninger ved at det forandrer landskapet som er en sentral del av utsikten fra boligomrader pa
Kvalgya. | hvilken utstrekning det siste har negativt omfang, er det vanskelig & konkludere noe
entydig om. Hvordan en starre bru som bryter inn i landskapet vurderes av individer og av grup-
per varierer blant annet med verdisyn, forholdet til landskap og natur. Mens noen kan oppleve
en bru som et estetisk tilskudd til landskapet, kan andre oppleve det samme som en forstyrrelse.
Middels til stort negativt omfang.
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Q
=
Stort ne- | Middels Lite ne- | Lite posi- | Middels | Stort po-
gativt negativt | gativt tivt positivt sitivt
A
Verdi: Stor

Omfang: Middels til stort negativt
Konsekvensvurdering: Store negative (- - -)

6.1.2 Samlet omfangs- og konsekvensvurdering av B6 og B7 for delomrade 1
Neermiljg og friluftsliv over store deler av gya vil ikke bli direkte bergrt av tiltaket. Enkelte indirekte
felger bgr imidlertid regnes inn, Ikke minst er det er grunn til & regne med at alternativene B6 og
B7 apner for mer boligbygging og gkt biltrafikk langs vegen pa gya. Dette vil bryte med mange
av de neermiljgkvalitetene som er registrert der. Nar det gjelder friluftslivet pa vestsiden av gya,
og i seerlig grad ved Dukneset/Duksundet, vil bruksmuligheter, attraktivitet, opplevelseskvalite-
ter, tilgjengelighet og omradets identitetsskapende pavirkes i negativ retning. At en tunnel over
til Hakaya gjer omradet mer tilgjengelig for innbyggere i andre deler av kommunen, kan i noen
grad telle i positiv retning, gitt at andre omrader enn Dukneset brukes og at ferdsel inn pa gya
er mulig andre steder fra enn umiddelbart ved tunnel, vei og bru. De negative virkningen tiltaket
har spesielt for Dukneset, og dermed innfallsporten til gya, vil trolig pavirke de identitetsmessige
aspektene ved gya som helhet, og dessuten ha noe negativ innvirkning pa det mest sentral
friluftslivsomradet pa gya (kultursti fra Dukneset til toppen av gya). Omfanget nar det gjelder
Hakgya som helhet vurderes pa bakgrunn av dette som lite negativt, og konsekvensen som liten
negativ (-).

@
=
Stort ne- | Middels Lite ne- | Lite posi- | Middels | Stort po-
gativt negativt | gativt tivt positivt sitivt
A
Verdi: Middels

Omfang: Lite negativt
Konsekvensvurdering: Liten negativ (-)

Tabell 5: Omfang og konsekvenser - delomrade 1: Hakaya - Dukneset

HAK@YA DUKNESET
Alternativer: Omfang Konsekvens Omfang Konsekvens
3 | A3+F2+B6 @ Lite negativt Middels til stort negativt
4 | A3+F2+B7 @ Lite negativt Middels til stort negativt
7 | A4+F2+B6 = Lite negativt Middels til stort negativt
8  A4+F2+B7 = Lite negativt Middels til stort negativt
11 | A5+F2+B6 = Lite negativt Middels til stort negativt
12 | A5+F2+B7 | Lite negativt Middels til stort negativt
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6.2 Delomrade 2: Kvalgysletta — Eidkjosen

Det er til sammen 13 kombinasjoner av alternativer som bergrer dette delomradet. Befolkningen
i Eidkjosen og sgrover forbi avkjgringen til Hikaya er ifglge representanter for bydelsradet jevnt
over er positive til tunnel via Hakgya (alternativ B6 og B7) ettersom det vil korte ned reisetid til
Tromsgya betydelig. Samtidig ma man regne med at dette alternativet vil flytte gjennomgangs-
trafikken vestfra til strekningen fra Eidkjosen til brua over til Hakaya. Nar det gjelder innbyggere
lenger nord, er holdningene mer blandet og avhenger av hvor pa strekningen mellom Sandnes-
sundbrua og Eidkjosen de er bosatt. De som bor ved bydelssenteret Slettatorget og nordover
har en klar fordel av alternativer som bygger pa B3 eller C1 ettersom gjennomgangstrafikken vil
ta av ved Selneset litt lenger sgr. For omraddene mellom Selneset og Eidkjosen vil Ilgsninger som
inkluderer B3 og C1 representere en viss gkning i trafikk, samt at gjennomgangstrafikken vil bli
som fgr. B2 vil resultere i et trafikkbilde omtrent som i dag, dersom vi ser bort fra at en parallell
bru og bedret kapasitet i Gieeverbukta vil redusere kadannelser som oppstar morgen og etter-
middag. For omradet sett under ett kan B6 og B7 veere det fordelaktige med tanke pa trafikk-
mengde. Disse to alternativene vil ogsa kunne lede mye av tungtrafikken bort fra strekningen
Eidkjosen — Sandessundbrua. Representanter for bydelsradene stilte spgrsmal ved hvor mange
som, nar det kommer til stykket, vil velge & kjare sgrover til Hikaya og via tunnel til Tromsgya
sa lenge det fortsatt er anledning til & kjare over eksisterende Sandessundbru. | seerlig grad
dersom bruk av tunnel avgiftsbelegges, tror man mange vil fortsette a bruke eksisterende bru-
forbindelse.

Det er relativt lite friluftsliv som finner sted langs fv 862 i dag, dersom man ser bort fra bruk av
gang- og sykkelvegen. De mest sentrale friluftsomradene ligger hovedsakelig pa vestsiden av
boligomradene, mens fjzera pa gstsiden av vegen med fa unntak er lite egnet i dette henseendet.
Likevel er det ovenfor nevnt et par lokaliteter ved fjsera som er mye brukt. Fv 862 ma krysses for
a na disse malene. Selv om det noen steder er tilrettelagt med fotgjengeroverganger, vil det
veere en klar fordel med tanke pa tilgangen til friluftlivsarealer i figera at biltrafikken ble mindre
tett. For friluftslivet pa vestsiden av boligomradene, har de ulike alternativene ingen virkninger i
et omfang som er direkte. Inne i boligomradene er det internveier og snarveier, som gjgr at fri-
luftlivsarealer og lekeplasser for de fleste kan nas av myketrafikanter uten & matte komme direkte
i bergring med fv 686.

Nar det gjelder gang- og sykkeltraseen langs fylkesvegen, vil mindre trafikk redusere stgy- og
stovplager. Siden denne traseen ikke alene kan regnes som en transporttrase, men benyttes
ogsa bade av lokale og regionale til mosjon og trening, eller utendgrsrekreasjon i form av syk-
kelturer pa ettermiddagstid og i helger, vil redusert trafikk ha betydning for denne siden av fri-
luftslivet i delomradet.

Den mest markante virkningen alternativene synes a ha, er pa visse aspekter ved naermiljga.
Ovenfor er det beskrevet at trafikken langs fv 862 oppleves som en utfordring spesielt nar det
gjelder skoleveg. Delvis som fglge av vanskelig trafikkbilde i rushtrafikken, kjgres en del barn til
skolene, noe som i selv kompliserer biltrafikkbildet morgen og ettermiddag og dessuten bidrar til
okt biltrafikk rett ved skolene. Mindre tett trafikk generelt, og framfor alt mindre k@dannelse i
rushtidene, vil trolig endre dette bildet en god del. Selv om det ikke kan dreie seg om mange, er
det skolebarn som ma krysse fv 862 pa vei til skolen, noe som ogsa er beskrevet som utrygt som
falge av tett trafikk med stressede sjafgrer, ikke minst rett ved skolene. Videre er det en utford-
ring, spesielt for barn og unge, med tanke pa buss til Tromsgya. Flere bussholdeplasser i den
aktuelle kjgreretningen har verken fortau eller fotgjengerovergang, og mindre trafikk minsker
dermed risikoen for ulykker i slike sammenhenger. Beboere i delomradet har pekt pa at tungt-
ransport langs fylkesveien skaper et utrygt bilde for myke trafikanter. Her vil B6 og B7 represen-
tere en positiv virkning ettersom det trolig vil redusere denne type gjennomgangstrafikk betydelig
for hele strekningen, mens B3 eller C1 vil representere en klar for bedring nord for Selneset,
samtidig som stgy og stev og relativt tett og tung trafikk ved bruhodet eller tunnelpahugg ved
Selneset generelt vil vaere en ulempe for naermiljgene der. B3 innebaerer at en hgy og lang bru
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vil strekke seg over sundet og vil dominere visuelt. Det er grunn til & regne med at brua vil gde-
legge noe av utsikten for boliger som ligger forholdsvis lavt i terrenget pa Kvalgya. Utover dette
er det med temaet neermiljg og friluftsliv som utgangspunkt vanskelig vurdere fjernvirkninger av
landskapsendringen som en slik bru vil medfare. En bru kan ogsa ha estetiske kvaliteter som for
noen kan gke opplevelsesverdien, men andre kan oppfatte det samme som et forstyrrende frem-
medelement.

6.2.1 Alternativ 1, 5 og 9 (A3/A4/A5 + F2 + B2)

Her slas tre ulike kombinasjoner av alternativer sammen ettersom valg av A-lgsninger ikke har
betydning for hva slags virkninger B2 (parallell bru) har for Kvalgya. Alternativene endrer lite pa
trafikkbildet rent generelt, men kan medfere en beskjeden gkning i ADT (tabell 6) over sundet
og sgrover langs fv 862. Det foreligger ingen informasjon om ny krysslgsning og etablering av
ny starre bussholdeplass med parkeringsomrade som med ved enden av dagens bru som gir
grunnlag for & vurdere omfanget som negativt for naermiljg og friluftsliv. Imidlertid vil gkt trafikk-
kapasitet som oppnas gjennom tiltaket redusere trafikktetthet og k@dannelser i rushtidene som
skaper utfordringer for enkelte naermiljger og generelt for myke trafikanter. Det siste vil ikke minst
veere et bidrag til & minske utrygghet og risiko rundt skoleveger. Omfanget vurderes her som lite
positivt og konsekvensen som liten positiv (+).

D
E
Stort Middels Lite Lite Middels Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt
A
Verdi: Stor

Omfang: Lite positivt
Konsekvens: Liten positiv (+)

Tabell 6. Modellert ADT ved de ulike alternativene som skal utredes (Statens vegvesen)
Alternativer | Storelva Sandnessundbrua B6/B7 C1

A3+F2+B2 - 17490 i -
Ad+F2+B2 8050 16950 i -
A5+F2+B2 8080 17420 i -
A3+F2+B3 8690 5200 i -
Ad+F2+B3 8640 5050 i -
A5+F2+B3 8680 5180 i -
A3+F2+B6 4760 14760 4030 -
Ad+F2+B6 4830 14360 3910 -
A5+F2+B6 4750 14700 4060 -
A3+F2+B7 5760 15620 270 -
Ad+F2+B7 5680 15120 2920 -
A5+F2+B7 5770 15530 2920 -
C1(B4)+F2 8430 6800 - 12570

6.2.2 Alternativ 2, 6 og 10 (A3/A4/A5 + F2 + B3)

Ogsa her vurderes tre kombinasjoner av alternativer samlet ettersom A-lgsningene ikke har noe
a si for omfanget av B3 (bru Langnes — Selnes) i dette delomradet. B3-alternativene vil medfgre
drastisk redusert trafikk over Sandessundbrua, forbi Slettatorget og fram til Selnes. Dette er en
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klar fordel for neermiljg og myke trafikanter, og ikke minst for de miljgmessige aspektene ved
bydelssenteret. Kirketomta fjserepark vil bli lettere tilgjengelig ved veikryssing. For omradet sgr
for Selnes vil alternativet medfare en viss trafikkekning. Samtidig vil alternativet redusere kg-
dannelser i rushtiden, noe som ogsa har positivt omfang for myke trafikkanter, spesielt i forbin-
delse med skoleveg. Omradet ovenfor Selnes ma regnes som et naermiljg med hgy verdi etter-
som det er en god del boliger pa oversiden av vegen, der ogsa Selnes skole er lokalisert. En bru
vil trolig gdelegge noe av utsikten fra boligene. Trafikken som kommer over brua vil dessuten
skape stav- og stayproblemer for den delen av nsermiljget som ligger naermest. P& Selneset er
det noe friluftsliv, og potensialene som finnes for & utvikle fijsereomradet med tanke pa friluftlivs-
bruk derfra og nordover svekkes betydelig. Selneset er ogsa lokalitet for vinterkiting, og et bro-
hode vil virke gdeleggende for denne aktiviteten. Utover dette representerer Selneset et seerpre-
get kulturlandskap som skaper et estetisk brudd som kan hgyne verdien av naermiljgene som
grenser til. En bru vil gdelegge mye av dette. Ettersom omfanget av disse alternativene er sa
vidt forskjellige nar det gjelder omradet ved Selnes og omradene sgr og nord for Selnes vurderes
omfang og konsekvens separat for disse tre omradene:

6.2.2.1 Omfang og konsekvens nord for Selnes

For neermiljg og friluftsliv nord for Selnes vil alternativet innebaerer at man unngar det meste av
gjennomgangstrafikken man har i dag, og dermed oppna en betydelig reduksjon i trafikken, noe
som ikke minst har betydning for naermiljget rundt bydelssenteret ved Slettatorget. Omfanget
vurderes her som middels positivt og konsekvensen som middels positiv (++).

@
£
Stort ne- | Middels Lite ne- | Lite posi- | Middels | Stort po-
gativt negativt | gativt tivt positivt sitivt
A
Verdi: Stor

Omfang: Middels positivt
Konsekvens: Middels positiv (++)

6.2.2.2 Omfang og konsekvens for Selneset og tilgrensende naermiljger

Bruhodet vil plasseres pa selve Selneset slik at eksisterende rundkjgring ved fv 862 kan benyt-
tes. Dette vil for det farste medfare at omfanget av biltrafikken gker i akkurat dette omradet, med
stay og stgvplager som falger med. Det siste ma vurderes i lys av at det ikke bare omfatter et
boligomrade like ved, men ogsa Selneset skole som ligger 200-300 meter sgr-vest for denne
rundkjgringen og dermed vil ogsa skoleveg for en del barn. En bru over til Selneset vil videre
kunne gdelegge utsikten for en del boliger som ligger oppover i terrenget. Selneset har noe
begrenset verdi som friluftslivsomrade, men er en verdifull kitespot og inngar i ambisjoner om
kyststi nordover mot Sandnessundbrua. Omfanget vurderes som middels negativ som heller mot
liten negativ, noe som i henhold til «kkonsekvensvifta» gir liten middels negativ konsekvens.

Q
£
Stort Middels | Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt
A
Verdi: Stor

Omfang: Middels (lite) negativt
Konsekvens: Middels negativ (- -)
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6.2.2.3 Omfang og konsekvens for delomradet sor for Selnes

For omradene sar for Selneset vil det veere snakk om at gjennomgangstrafikken vil oppretthol-
des. Alternativene har likevel en liten positivt omfang sett i lys av at alle alternativer vil medfgre
en demping av trafikktetthet i rushtida, noe som vil bidra til & bedre forholdet for gdende og
syklende, ikke minst med tanke pa skolebarn. Omfang og konsekvens vurderes som hhv. lite
positivt og liten positiv (+).

Q
=
Stort Middels Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt
A
Verdi: Stor

Omfang: Lite positivt
Konsekvens: Liten positiv (+)

6.2.3 Alternativ 3, 7 og 11 (A3/A4/A5+F2+B6)

Her vurderes tre ulike kombinasjoner som alle inkluderer B6. B6 er én av to alternativer som
innebaerer tunnel mellom Tromsgya og Hakaya (med ny bruforbindelse videre til Kvalgya). Dette
alternativet vil resultere i en god del mindre trafikk langs fv 862 fra Sandnessundbrua til Eidkjo-
sen. Gjennomgangstrafikk, inkludert tungtransport, vil for det meste ledes bort fra denne strek-
ningen. Mens ADT er modellert til 4 760 forbi Storelva ved dette alternativet (se vedlegg 2, figur
3,7 0g 11), er den i dag pa henimot det dobbelte (tabell 6). Forbi Eidkjosen vil trafikken gke noe,
og kan skape visse utfordringer rundt trafikksituasjonen ved bydelssenteret der. Selv om det
hersker en viss usikkerhet omkring i hvor stor grad innbyggerne langs Kvalgysletta og ved Stor-
elva vil benytte seg av tunnelen via Hakgya, ma alternativene vurderes som fordelaktig for del-
omradet sett som helhet. Omfanget settes her til middels positivt. Omfang vurderes som middels
positivt og konsekvensen som middels til stor positiv (++/+++).

@
£
Stort Middels | Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt
A
Verdi: Stor

Omfang: Middels positivt
Konsekvens: Middels til stor positiv (++/+++)

6.2.4 Alternativ 4, 8 og 12 (A3/A4/A5+F2+B7)

Her vurderes tre ulike kombinasjoner som alle inkluderer B7. B7 er én av to alternativer som
innebzerer tunnel mellom Tromsgya og Hakaya (med ny bruforbindelse videre til Kvalgya). Dette
alternativet vil sammenlignet med B6 resultere i mindre reduksjon av trafikk langs fv 862 mellom
Sandessundbrua og Eidkjosen. Mens reduksjonen med B6 vil ligge pa mellom 1 000 og 1 200
biler i dggnet i hver kjgreretning, vil B7 innebaere en tilsvarende reduksjon pa mellom 600 og
900 biler i hver kjgreretning. Mens modellert ADT forbi Storelva ved B6 er rundregnet 4 800 er
tilsvarende ved B7 5 700 (tabell 6). Utover dette vurderes omfanget & veere tilsvarende B6 alter-
nativet, og det er relativt marginale forskjeller. B7 vurderes som a ha lite til middels positivt om-
fang for delomradet sett under ett, men likevel i noe mindre grad enn B6. Konsekvensen blir
middels positiv (++).
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Q
=
Stort Middels Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt
A
Verdi: Stor

Omfang: Liten/middels positivt
Konsekvens: middels positiv (++)

6.2.1 Alternativ 13 (C1)

P& samme mate som alternativer som inkluderer B3, er C1 til fordel for delomradet nord for
Selneset, mens trafikken forbi Storelva vil bli omtrent som under B3.

6.2.1.1 Omfang og konsekvens for nord for Selnes

For neermiljg og friluftsliv nord for Selnes vil alternativet innebaerer at man unngar det meste av
giennomgangstrafikken man har i dag, og dermed oppna en betydelig reduksjon i trafikken. Dette
vil ha betydning for naermiljget rundt bydelssenteret ved Slettatorget. Omfanget vurderes her
som middels positivt og konsekvensen som middels positiv (++).

Q
=
Stort ne- | Middels Lite ne- | Lite posi- | Middels | Stort po-
gativt negativt | gativt tivt positivt sitivt
A
Verdi: Stor

Omfang: Middels positivt
Konsekvens: Middels positiv (++)

6.2.1.2 Omfang og konsekvens for naermiljo og friluftsliv ved Selnes

Det er ikke konkretisert hvor eksakt pahugget vil ligge, annet enn at det dreier seg om noen
hundre meter sgr for eksisterende rundkjaring. Det vil i sa fall dreie seg om et omrade som pa
oversiden av fv 862 med mange boliger og med Selnes skole 200-300 meter opp fra veien. Noe
avhengig av hvor tunnelpahugg lokaliseres og utformes, vil alternativet virke negativt inn bade
med tanke pa arealbeslag, stgy og stgvproblematikk. Videre er Stakken, Arctandria kystlags
omrade pa nedsiden av vegen, ca. 800 meter sgr for den nevnte rundkjgringen. Fjeera her brukes
av barnefamilier i omradet. Avhengig av hvor langt sgr tunnelpahugget lokaliseres, vil ogsa
denne lokaliteten kunne bergres negativt. Omfanget vurderes her som middels negativt som
heller i retning av stor negativ, noe som gir middels til store negative konsekvenser (--/---).

Q
=
Stort Middels | Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | negativt positivt positivt positivt
A
Verdi: Stor

Omfang: Middels negativt
Konsekvens: Middels til store negative (- -/- - -)
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6.2.1.3 Omfang og konsekvens for delomradet sor for Selnes

For omradene sar for Selneset vil det veere snakk om at gjennomgangstrafikken vil oppretthol-
des. Alternativene har likevel en liten positivt omfang sett i lys av at alle alternativer vil medfgre
en demping av trafikktetthet i rushtida, noe bidrar til bedre forhold for gdende og syklende, ikke
minst med tanke pa skolebarn. Omfang og konsekvens er her satt til hhv. lite positivt og liten
positiv (+).

Q
=
Stort Middels Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt
A
Verdi: Stor

Omfang: Lite positivt
Konsekvens: Liten positiv (+)

Tabell 7. Omfang og konsekvenser - delomrade 2: Kvalgysletta — Eidkjosen

KVALQYSLETTA NORD FOR OMRADER SOR FOR
EIDKJOSEN SELNESET VED SELNESET SELNESET
Omfang Konse- | Omfang Konse- Omfang Konse- | Omfang = Konse-
Alternativer: kvens kvens kvens kvens
1 A3+F2+B2  Lite +
positivt
2 A3+F2+B3 Middels ++ Middels == Lite +
positivt negativt positivt
3 | A3+F2+B6 | Middels posi- ++
tiv
4 | A3+F2+B7  Lite +/++
positivt
5 | A4+F2+B2 | Lite +
positivt
6  A4+F2+B3 Middels ++ Middels == Lite +
positivt negativt positivt
7 | A4+F2+B6 = Middels posi- ++
tivt
8  A4+F2+B7  Lite +/++
positivt
9  AbS+F2+B2  Lite +
positivt
10 = A5+F2+B3 Middels ++ Middels == Lite +
positivt negativt positivt
11 | A5+F2+B6 | Middels posi- ++
tiv
12 | A5+F2+B7  Lite +/++
positivt

13 C1 Middels posi- ++ - +
tiv
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6.3 Delomrade 3: Langnes

Virkningene av de ulike alternativene i dette delomrade angar i farste rekke det forholdet at tra-
fikken langs Erlings Kjeldsens veg reduseres med rundt regnet 2/3 (tabell 8). Dette er til stor
fordel for en del neermiljger, ikke minst med tanke pa redusert trafikk pa internveier. Det siste
kan blant annet gke potensialene for utnyttelse av grgnnstrukturene mellom boliger og intern-
veier. Ferdsel langs gang- og sykkelveg som gar parallelt med Erlings Kjeldsens veg vil oppleve
trafikken som mindre sjenerende enn hva som er tilfellet i dag, spesielt ved rushtider da trafikken
er stor, med tillgp til kegdannelser. Erlings Kjeldsens veg vil fortsatt utgjgre en barriere mellom
den nordlige og s@rlige delen av Tromsgmarka. Beboere som i dag har forholdsvis enkel og god
adgang til marka fra boligomradene vil i liten grad merke endringer i dette henseendet.

Nar det gjelder virkningen av tiltakene vest og lenger sgr i delomradet er bildet av fglgende
arsaker mer sammensatt: (1) | omradet rundt Scandic/Workinntunet og Postterminalen er det
foreslatt ulike lgsninger med tunneler som alle kan forskjellige virkninger pa inn pa ulike aspekter
ved neermiljg og friluftsliv. (2) Tunnelalternativene kan ha ulike virkninger pa veistrukturer (nye
rundkjaringer og lysregulerte kryss, den nye internvegen og F2) og tilrettelegging for gaende og
syklende som det er regulert for i Omradeplanen for Langnes (blant annet ny gang- og sykkelbru
fra Huldervegen til £rfuglevegne)). (3) Tunnelalternativene medfarer i varierende grad gkt trafikk
langs Kvalgyvegen ut fra Workinntunet og i Langnesbakken.

Tabell 8. Oversikt over modellert ADT for 0-alternativet og de 13 foreslétte alternativene

Erlings Kjeldsens veg
Alternativer Vest | Midt = @st = Samlet
0-alternativet 7500 - 4460 | 14490
1  A3+F2+B2 | 350 @ 1580 @ 1580 @ 4350
2  A3+F2+B3 | 370 | 1570 @ 1570 @ 4240
3  A3+F2+B6 @ 350 @ 1580 @ 1580 @ 4250
4 | A3+F2+B7 @ 350 1580 @ 1580 | 4250
5  A4+F2+B2 @ 500 @ 1560 1560 4770
6  A4+F2+B3 | 520 | 1550 @ 1550 @ 4750
7  A4+F2+B6 @ 520 @ 1550 @ 1550 @ 4770
8  A4+F2+B7 | 500 | 1550 @ 1550 @ 4750
9 A5+F2+B2 @ 380 1980 @ 1980 4970
10 A5+F2+B3 | 410 ' 1970 @ 1970 = 4960
11 A5+F2+B6 |« 380 @ 1980 @ 1980 @ 4980
12 A5+F2+B7 | 350 @ 1980 @ 1980 &= 4970
13 C1 290 1680 1680 @ 4330

Siden det her er snakk om et delomrade med mange ulike aspekter ved seg, men som i mange
henseender er knyttet sammen bade av internveistrukturer, skoler og handelssentre, ma alter-
nativene vurderes ut fra virkningen som i delomradet som helhet. | fastsettelsen av omfang og
konsekvens av de ulike alternativene, legges det til grunn at redusert trafikk i Erlings Kjeldsens
veg har et omfang som er vurdert som middels positivt omfang og en konsekvens som er middels
positiv (++). Med dette som utgangspunkt, justeres vurderingene av hvert alternativ i lys av hvor-
dan det har omfanget for de ulike delene av delomradet som helhet.

Nar vi ser pa virkningen av de forskjellige alternativene pa ulike deler av veistrukturen i delom-
radet, er det snakk om relativt marginale endringer dersom vi forholder oss til modellert ADT
(tabell 9): Sgrover Kvalgyvegen dreier det seg om endringer fra 3 680 i dag til mellom ca. 4 300
til 5 340 ADT, avhengig av hvilket alternativ som velges. Den nye internveien vil ha ADT péa
mellom ca. 5 400 til 6 550. @rneveien varierer i denne sammenhengen fra 2 020 til 2 380 ADT.
Nar det gjelder Langnesbakken er det noe mer fragmentert informasjon tilgjengelig, men det ser
ut til at samtlige alternativer medfgrer en viss gkning (se figurer med differanseplot i vedlegg 2).
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Tabell 9. Oversikt over modellert ADT ved de ulike alternativene for sentrale veier/veikryss i delomrade 3

Alternativer A- Ny @rnevn. Kvalgyvn. Langnes Giaver- Workinn
lesning internveg F2 -tunnel bukta -tunet

0-alternativet - - - - 3680 15380 - -

1 | A3+F2+B2 16470 6390 5760 2060 4570 13160 13630 -

2 | A3+F2+B3 17410 6550 6580 2100 4700 12740 15790 -

3 | A3+F2+B6 16910 6500 5050 2080 4630 13510 11760 -

4  A3+F2+B7 16530 5410 4940 2050 5270 12490 12730 4720
5 | A4+F2+B2 14200 4590 8700 2380 4700 13740 10120 -

6 | A4+F2+B3 14200 5890 9970 2210 4360 13310 11830 7380
7 | A4+F2+B6 13700 5890 7600 2160 4390 12990 7600 8980
8 | A4+F2+B7 13100 5820 7740 2150 4920 12290 9400 6830
9  A5+F2+B2 14370 5760 11670 = 2020 4570 13710 7630 6390
10 A5+F2+B3 15280 5870 13380 2070 4780 14300 8910 5180
11 A5+F2+B6 14910 5870 10140 = 2040 4710 14020 6610 5440
12 A5+F2+B7 14500 5790 10520 2030 5430 13020 7050 -
13  C1 12570 (vest) 6240 3440 2020 4450 12400 - 5430

8980(ost)

De starste endringene i trafikkmgnstre er knyttet til hvordan alternativene innebaerer ulike tun-
nellgsninger og hvordan disse medfarer ulike utnyttelsesgrad av hhv. internvegen og F2. Mens
det i det siste tilfellet er store variasjoner mellom alternativene, ser det ut til at de ulike alternati-
vene vil medfare relativt lik trafikk sgr og nord pa den nye internveien.

6.3.1 Alternativ 1 (A3+F2+B2)

Som fglge av tunnelen fra Breivika (A3) i dette alternativet kommer opp sar-vest for Scandic
hotell, vil trafikken inn og ut av Langnestunnelen, samt gjennom Gigeverbukta og fram til
Workinntunet avta noe. | stedet vil nord/sgr-aksen som det er regulert for gjennom ny internvei
bli forholdsvis tyngre utnyttet. Trafikken kommer her tett innpa eksisterende bebyggelse. Det er
mange som ferdes til fots eller med sykkel mellom boligomradene og bydelssenteret. Selv om
det er regulert for lyskryss og overganger med tanke pa gaende og syklende, vil det lett skape
falelse av & ferdes i en trafikkmaskin som del av naermiljget. Omfanget justeres som fglge av
disse negative effektene fra middels/stor til lite positivt, noe som i dette tilfellet innebaerer liten
positiv konsekvens (+).

Intet

Stort Middels | Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt

A

Verdi: Middels/stor
Omfang: Lite positivt
Konsekvens: Liten positiv (+)

105



NINA Rapport 1174

6.3.2 Alternativ 2 (A3+F2+B3)
Alternativet har omfang og konsekvens som tilsvarer alternativ 1 ettersom det ogsa her dreier

seg om tunnelpahugg ved Scandic og tilsvarende utnyttelse av regulert veinett. Omfang og kon-
sekvens er her hhv. lite positivt og liten positiv (+).

Intet

Stort Middels Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt

A

Verdi: Middels/stor
Omfang: Lite positivt
Konsekvens: Liten positiv (+)

6.3.3 Alternativ 3 (A3+F2+B6)

Dette alternativet har i utgangspunktet et omfang som tilsvarer alternativ 1 og 2. Her vil det i
tillegg komme et pahugg rett sar for Postterminalbygget like fer krysset Kvalgyvegen — Langne-
svegen (B6). Tunnelpahugget kan komme til & legge beslag pa grantstrukturen ved nedre Wor-
kinn som har en viss verdi som lokalt rekreasjonsomrade. Omfanget justeres i lys av det siste fil
lite positivt /intet. Konsekvensen blir dermed liten positiv /ubetydelig (+/0).

Intet

Stort Middels Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt

| | | | | | |
A

Verdi: Middels/stor
Omfang: Lite negativt /intet
Konsekvens: Liten positiv /ubetydelig (+/0)

6.3.4 Alternativ 4 (A3+F2+B7)
Ved dette alternativet, der tunnel til Hakgya (med videre bruforbindelse til Kvalgy) legges til Holt,
vil Kvalgyvegen fa noe mer trafikk. Ellers er omfanget forholdsvis identisk med andre alternativer

som innebaerer en A3-lgsning. Omfanget justeres her til lite positivt, med liten positiv konsekvens
(+) som resultat.

Intet

Stort Middels | Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt

A

Verdi: Middels/stor
Omfang: Lite positivt
Konsekvens: Liten positiv (+)
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6.3.5 Alternativ 5 (A4+F2+B2)

A4 innebaerer at tunnelen kommer ut rett nord for eksisterende tunnelpahugg for Langnestunne-
len, via rundkjgringen ved Workinntunet og deretter pa videre pa vegnettverk slik det er regulert
for i omradeplanen for Langnes. Som fglge av eksisterende Langnestunnel utnyttes i alternativet,
blir trafikkmengden forholdsvis stor i rundkjgringen ved Workinntunet. Samtidig blir kapasiteten
pa den nye internveien utnyttet noe mindre. Det siste kan anses som en viss fordel med tanke
pa ferdselsruter for mye trafikanter fra boligomradene til bydelssenteret og skoler. Alternativet
innebeerer at kapasiteten pa F2 utnyttes relativt godt. Samtidig innebzerer dette alternativet kon-
sentrasjon av trafikken ved Workinntunet. Trafikken ser imidlertid ut til & fordele seg relativt jevn
vest, gst og nordover. Det er heller ikke snakk om etablering av tunnelpahugg ved nye lokaliteter.
Omfanget vurderes her som middels positivt og konsekvensen blir i trdd med dette middels po-
sitiv (++)

@
=
Stort Middels Lite Lite Middels Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt
A

Verdi: Middels/stor
Omfang: Middels positivt
Konsekvens: Middels positiv (++)

6.3.6 Alternativ 6 (A4+F2+B3)
Omfanget for dette delomradet er i hovedsak identisk med alternativ 5, og justeres derfor til
middels positivt med middels positiv (++) som konsekvens.

Intet

Stort Middels Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt

A

Verdi: Middels/stor
Omfang: Middels positivt
Konsekvens: Middels positive (++)

6.3.7 Alternativ 7 (A4+F2+B6)

Effekten er her relativt identisk med alternativ 6, bortsett fra at nytt tunnelpahugg (B6) skal
etableres sgr for Postterminalen. | lys av det siste vurderes omfanget her som liten/middels
positivt og konsekvensen blir liten/middels positiv (+/++).

Intet

Stort Middels Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt

A

Verdi: Middels/stor
Omfang: Lite/middels positivt
Konsekvens: Liten /middels positiv (+ /++)
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6.3.8 Alternativ 8 (A4+F2+B7)

Alternativet har et omfang som er likt alternative nr 5 og 6, men generer som fglge av tunnelpa-
hugg ved Holt i Kvalgyvegen noe mer trafikk pa strekningen sgrover forbi Nedre Workinn. Om-
fanget vurderes som lite/middels positivt og konsekvensene som liten/middels positiv (++).

Intet

Stort
negativt

Middels Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | positivt positivt positivt

A

Verdi: Middels/stor
Omfang: Liten /middels positivt
Konsekvens: Liten /middels positiv (+ /++)

6.3.9 Alternativ 9 (A5+F2+B2)

Alternativet innebaerer at ny tunnel kommer ut like sgr for Postterminalen, noe som farer til at
kapasiteten pa F2 vil bli bedre utnyttet sammenlignet med de to andre B2-kombinasjonene.
Starre deler av trafikkmengden vil derfor ledes pa sgrsiden av Scandic-omradet, Gieeverbukta
og Workinntunet. Fortsatt ma det tas i betraktning at trafikken gker noe i Langnesvegen og til
dels sgrover Kvalgyvegen. Omfanget justeres derfor ogsa her til middels positivt, og konse-
kvensen blir middels positiv (++).

Intet

Stort Middels | Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt

A

Verdi: Middels/stor
Omfang: Middels positivt
Konsekvens: Middels positiv (++)

6.3.10 Alternativ 10 (A5+F2+B3)
Alternativet har i hovedsak samme omfang som alternativ 9.

@
=
Stort Middels Lite Lite Middels Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt
A

Verdi: Middels/stor
Omfang: Middels positivt
Konsekvens: Middels positiv (++)
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6.3.11 Alternativ 11 (A5+F2+B6)

Alternativet har i det alt vesentlige samme omfang som alternativ 9 og 10, bortsett fra at det her
blir to tunnelpahugg ser for Postterminalen. Stgv og stayplager kan fglgelig bli forholdsvis store
i dette omradet bade med tanke pa mye trafikanter som benytter sykkelnettet pa vei nord eller
sgr, og for de naermeste boligene ovenfor. Her justeres derfor omfanget til lite/middels positivt
og konsekvensen vurderes som liten til middels positiv (+/++).

Intet

Stort
negativt

Middels Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | positivt positivt positivt

A

Verdi: Middels/stor
Omfang: Lite /middels positivt
Konsekvens: Liten til middels positiv (+/++)

6.3.12 Alternativ 12 (A5-F2+B7)

Dette alternative skiller seg lite fra 9 og 10, bortsett fra at trafikken langs Kvalgyvegen blir noe
stgrre som fglge av at A5 her kombineres med B7 (tunnelpahugg ved Holt). Forskjellen er her
likevel ikke store. Omfanget vurderes som middels positivt og konsekvensen som middels positiv

(++).

Intet

Stort Middels | Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt

A

Verdi: Middels/stor
Omfang: Middels positivt
Konsekvens: Middels positiv (++)

6.3.13 Alternativ 13 (C1)

C1 vil ha mye av den samme virkningen som alternativene som inkluderer A3, ettersom avkjg-
ringsrampe fra C1 vil legges samme sted, det vil si med tunnelpdhugg like sarvest for Scandic
hotell. Selv. om mye av biltrafikken som i dag passerer via Giseverbukta og Langnestunne-
len/tverrforbindelsen kommer til & ga i tunnel under delomradet, vil en relativt tett trafikk opprett-
holdes og komme tett innpa naermiljger og myke trafikanter. Her justeres omfanget til lite positivt
og konsekvensen vurderes som liten positiv (+).

Intet

Stort Middels | Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt

A

Verdi: Middels/stor positiv
Omfang: Lite positivt
Konsekvens: Liten positiv (+)
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Tabell 10. Omfang og konsekvenser - delomrade 3: Langnes — Langneset
LANGNES

Alternativer:

1
2
3

A3+F2+B2
A3+F2+B3
A3+F2+B6

A3+F2+B7

A4+F2+B2

A4+F2+B3
A4+F2+B6
A4+F2+B7
A5+F2+B2
A5+F2+B3
A5+F2+B6
A5+F2+B7
C1

Omfang

Lite positivt

Lite positivt

Lite positivt /intet

Lite positivt
Middels positivt

Middels positiv
Lite/middels positivt
Lite/middels positivt
Middels positiv
Middels positiv
Lite/middels positivt
Middels positivt
Lite positivt

Konsekvens

+
+
+/0

+
++

++
+/++
+/++
++
++
+/++
++
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LANGNESET
Omfang Konsekvens
Intet
Stor /middels negativt _
Intet
Intet 0
Intet 0
Stor /middels negativt _
Intet
Intet 0
Intet
Stor /middels negativt _
Intet
Intet 0
Lite positivt +
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6.4 Delomrade 4: Breivika — Borgtun

Som for delomrade 3, Langnes, gjelder det ogsa her at trafikken langs Erlings Kjeldsens veg
reduseres betydelig. Likevel er det tale om en noe minde reduksjone. Grunnen er at vegen fung-
erer som tilfgrselsveg til universitetsomradet, samt skolene og idrettsanleggene pa sgrsiden. Det
er bare boligene naermest Erlings Kjeldsens veg som vil dra direkte fordel av endringene som
falge av reduserte stav og stgyplager. For boligomradene sar for Borgtunveien har de ulike al-
ternativene forholdsvis liten virkning med tanke pa denne vegstrekningen. Redusert trafikk vil
heller ikke i seg selv fjerne barrieren som vegen utgjgr mellom de nordlige og s@rlige delene av
Tromsgmarka. For Arktisk-alpin botanisk hage vil midre biltrafikk i Erlings Kjeldsens veg ha po-
sitivt virkning. Her vil A4 veaere den beste Igsningen ettersom det innebaerer tunnelpahugg ved
siden av eksisterende pahugg, pa sarsiden av Erlings Kjeldsens veg, og dermed et stykke fra
selve hagen.. Boligene som ligger neermest vegen, i Borgtunveien og i Ishavsveien, er dessuten
noe skjermet av stgyskjerm og terrengforhgyning. A3, A5 og C1 innebeerer derimot lokalisering
av tunnelpahugg i forlengelse av den botaniske hagens arealer nordover. Stgy og stavplager vil
dermed komme nzermere selve hagen. | tillegg vil hagen bli fratatt muligheten til eventuelt utnyt-
telse av disse arealene til utvidelse. Tunnelpahugget vil ogsa ligge neere Breiviklia videregaende
skole og boligene mellom denne skolen og Botanisk hage. Trafikkmengden inn og ut av tunnel-
pahugget vil trolig skape stay- og stavplager av en betydelig starre grad enn det som skriver seg
fra dagens trafikk langs Stakkevollveien under 0-alternativet. Samtlige alternativer innebaerer at
trafikken gker fra Breivika og fram mot Forskningsparken og UNN.

Gang- og sykkelbrua over tverrforbindelsen like ved eksisterende tunnelpdhugg brukes noe av
gaende og syklende pa vei til og fra blant annet UiT, UNN og Forskninsparken. Her vil en A4-
lgsning medfare noe stgrre stgy- og stavplager. Likevel er inntrykket at denne traseen er relativt
lite brukt. Stakkevollvegen ligger lavt i terrenget og er relativt sterkt trafikkert, samtidig som gang-
og sykkelvei fra Breivika opp til avkjgringen til universitetet er forholdsvis bratt. De fleste gaende
og syklende tar seg heller fram langs Dramsvegen eller via Tromsgmarka. Erlings Kjeldsens
representerer dessuten ingen stor barriere akkurat her. Veien kan krysses via skibrua, over
gang- og sykkelbru fra universitetsbygget pa sarsiden av vegen eller via bilvei med bru fra Vesle-
frikkvegen. Det er ogsa planer om en gangbru fra den gamle husmorskolen ved Breivang til
campus ved UiT. Mindre trafikk langs Erlings Kjeldsens veg vil derfor i farste rekke representere
en generell miljgforbedring med tanke pa myke trafikanters ferdsel til og fra sentrale omrader pa
nordsiden av denne traseen. Det samme gjelder ferdsel til og fra skolene pa sarsiden for elever
som er bosatt nord for Erlings Kjeldsens veg.

6.4.1 Alternativene 1, 2, 3 0g 4 (A3+F2+B2/B3/B6/B7)

De ulike kombinasjonene med A3 ser ut til & medfgre en reduksjon i trafikken langs Stakkevollveien
fra Breivika og sgrover, mens det motsatte er tilfellet nordover (se figur 1-4 i vedlegg 2). A3 innebaerer
tunnelpahugg rett nedenfor Breiviklia, med noen fa boliger og en videregaende skole, og ikke langt
unna Arktisk-alpin botanisk hage og bygningen og parkeringsplassen der. Generelt vil A3 generere
noe mer trafikk i Breivika mot Forskningsparken og UNN enn det A4 og A5 vil gjgre (se se figur 5-12
i vedlegg 2). Selv om reduksjon av trafikk opp Erlings Kjeldsens veg er like betydelig her som i de
andre A-alternativene, ma de nevnte ulempene tilleggs stor vekt i vurdering av omfang. O-alternativet
innebaerer fra far at trafikk langs Stakkevollveien er belastende Arktisk-alpin botanisk hage, og alter-
nativene som vurderes her vil gjgre denne belastingen stgrre. Omfanget vurderes som middels ne-
gativt, og konsekvensen som middels negativ.

Q
=
Stort Middels Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt
A
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Verdi: Stor
Omfang Middels negativ
Konsekvens: Middels negativ konsekvens (- -)

Tabell 11. Modellert ADT for delomréade 4 - Breivika og Borgtun

Erlings Kjeldsens veg mellom

Alternativer Skibrua og Breivika Stakkevollveien = A- og C-alternativ
1 A3+F2+B2 1580 9870 16470
2 | A3+F2+B3 1570 9920 17410
3 A3+F2+B6 1580 9920 16910
4 | A3+F2+B7 1580 9810 16530
5 A4+F2+B2 1560 11450 9300
6 A4+F2+B3 1550 11440 9300
7  A4+F2+B6 1550 11470 9110
8  A4+F2+B7 1550 11460 8970
9 A5+F2+B2 1980 9700 14370
10 A5+F2+B3 1970 9740 15280
11 A5+F2+B6 1980 9750 14910
12 A5+F2+B7 1980 9720 14500
13 C1 1680 11250 8980

6.4.2 Alternativene 5, 6, 7 0og 8 (A4+F2+B2/B3/B6/B7)

A4 innebeerer at tunnelpahugg vil lokaliseres ved siden av eksisterende tunnelpahugg i Breivika. De
negative virkningene vurderes som betydelig mindre enn ved alternativene 1-4. A4 ser ut til & inne-
beere noe mer trafikk langs Stakkevollveien sgr for Breivika, og i enda starre grad nordover fra Brei-
vika. Selv om botanisk hage drar fordel av mindre trafikk langs Erlings Kjeldsens veg, vil gkt trafikk
pa gstsiden langs Stakkevollveien likevel redusere denne effekten noe. Omfanget justeres her til lite
positivt, som gir liten positiv konsekvens (+).

@
=
Stort Middels Lite Lite Middels Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt
| | | | | | |
A
Verdi: Stor

Omfang: Lite positivt
Konsekvens: Liten positiv (+)
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6.4.3 Alternativene 9, 10, 11 og 12 (A5+F2+B2/B3/B6/B7)
Virkningene er identiske med alternativene 1-4, bortsett fra at det ventes noe reduksjon i trafik-
ken langs Stakkevollveien sar for Breivika (se figurene 2-12 i vedlegg 2). Det siste har en viss
positiv virkning for deler av naermiljget i Borgtun bydel. | en helhetlig vurdering tillegges likevel
virkningen for Arktisk-alpin botanisk hage starre vekt. Omfanget vurderes som middels negativt,
noe som innebaerer middels store negative konsekvenser (- -).

Q
=
Stort Middels Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt
| | | | | |
A
Verdi: Stor

Omfang: Lite/middels negativt
Konsekvens: Middels negativ (- -)

6.4.4 Alternativ 13 (C1)
Her er tunnelpahugg identisk med alternativ A3 og de @vrige negative virkningene vil i utgangs-
punktet veere de sammen som alternativene 1-4.

@
=
Stort Middels Lite Lite Middels | Stort
negativt | negativt | negativt | positivt positivt positivt
A
Verdi: Stor

Omfang: Lite/middels negativt
Konsekvens: Middels negativ (- -)

Tabell 12. Omfang og konsekvenser - delomrade 4: Breivika — Borgtun
BREIVIKA - BORGTUN

Alternativer Omfang Konsekvens
1 A3+F2+B2 Middels negativt --
2 A3+F2+B3 Middels negativt ==
3 A3+F2+B6 Middels negativt --
4 A3+F2+B7 Middels negativt ==
5 A4+F2+B2 Liten positiv +
6 A4+F2+B3 Liten positiv +
7 A4+F2+B6 Liten positiv +
8 A4+F2+B7 Liten positiv +

9 A5+F2+B2 Middels negativt ==
10  A5+F2+B3 Middels negativt --
11 | A5+F2+B6 Middels negativt --
12 = A5+F2+B7 Middels negativt ==
13 C1 Middels negativt --
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6.5 Delomrade 5: Holt — Sydspissen

Pa den sgrlige delen av Tromsgya er i farste rekke omradet rundt Holt gard relevant med tanke
pa virkninger av det alternativet (B7) der tunnelpahugg skal etableres i neerheten. Holt er et
neermiljg og friluftslivsomrade som er attraktivt fordi det ligger i et kulturlandskap som er unikt for
Tromsgya. Selv om det seeregne kulturlandskapet delvis er utilgjengelig som falge av landbruks-
virksomhet, bidrar Holt gard og landskapet rundt ogsa til at opplevelsesverdien for utendgarsre-
kreasjon i tilknytning til dette omradet hgynes. Samtidig er verdien av Holt vanskelig & vurdere
tilstrekkelig uten & se arealet i lys av et stgrre neermiljg og friluftslivsomrade. Falgelig inkluderes
ogsa tilgrensende omrader lenger mot sar til og med Telegrafbukta. Delomradet har stor verdi
pa samtlige kriterier. Alle alternativene 1-3, 5-7 og 9-11 har intet omfang her, og dermed ingen
konsekvenser. Alternativene 4, 8 og 12, som alle bygger pa en lgsning der tunnelpahugg lokali-
seres nedenfor Holt, har derimot et omfang som vurderes som stort negativt. Disse alternativene
vil beslaglegge areal og representere et inngrep i det saeregne jordbrukspregede landskapet, og
dermedforringe verdien av neermiljger og friluftsliv. Det ma paregnes noe gkt biltrafikken langs
Kvalgyvegen, men ogsa opp Holtbakken og muligens i noen grad sgrover og inn i Strandvegen.
De to sistnevnte vegene er ikke dimensjoner for dette, og den generelle karakteren ved bolig-
omradene, men ogsa de sentrale sosiale mgteplassene og friluftslivsomradene ved Folkeparken
og Telegrafbukta, kan lett sta i fare for & forringes noe.

6.5.1 Alternativ 1-3, 5-7 og 9-11 (A3/A4/A5 + F2 + B2/B3/B6) 0g 13 (C1)

Disse alternativene vil medfgre en viss trafikkakning bade langs Kvalgyvegen og Holtvegen (se
figurer i vedlegg 2). | alle tilfeller er det tale om relative beskjeden gkning i trafikk. Omfang og
konsekvens vurderes som hhv. intet og ubetydelig (0).

@

£
Stort ne- | Middels Lite ne- | Lite posi- | Middels | Stort po-
gativt negativt | gativt tivt positivt sitivt

A
Verdi: Stor

Omfang: Intet
Konsekvens: Ubetydelig (0)

6.5.2 Alternativ 4, 8 0g 12 (A3/A4/5+F2+B7)

Om B7 kombineres med A3, A4 eller A5 har lite & si for endringer i trafikkbildet i dette delomradet.
Alle disse alternativene vil medfare en viss gkning i trafikken langs Kvalgyvegen. Nar det gjelder
Holtvegen, der trafikken er relativt beskjeden i dag, ser det ut til at man kan forvente en tredobling
ved samtlige B7-kombinasjoner: | dag er ADT modellert til vaere et sted mellom 600 og 700-
hundre, mens f.eks. B7 vil kunne gi en gjennomsnittlig trafikk pad opp mot 1 900 passeringer i
dagnet (se figur 4, 8 og 12 i vedlegg 3). Det er i farste rekke omradet ved Holt som vil omfattes
direkte av alternativ B7 siden det er der tunnellinnslaget vil legges. For det fgrste vil alternativene
beslaglegge areal og representere et inngrep i det saeregne jordbrukspregede landskapet. @kt
trafikken opp langs Holtbakken vil bryte med det rurale preget landskapet har og dermed forringe
allmenhetens opplevelse av dette. Trafikk som ledes inn i Holtveien, og eventuelt videre over til
sentrum, vil det medfare gkt gjennomfartstrafikk gjennom Elverhgy og Sommerlyst pa smale og
til dels svingete veier som er dimensjonert som internveier i boligomrader og ikke som gjennom-
fartsarer.

@kning i trafikken langs Kvalgyvegen vil i farste rekke skape mer stay- og stgvproblematikk for

gaende og syklende, samt for naustene langs fieera. Alternativene vil ogsd medfgre sterke ulem-
per for barnehagen som bruker figereomrade og deler av arealene omtrent der tunnellinnslaget
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vil lokaliseres. Gitt den gkende utbyggingen langs Strandvegen med flere boliger og neerings-
bygg, kan man heller ikke utelukke at trafikk vil kunne gke sgrover langs Kvalgyvegen og videre
langs Strandvegen rundt Sydspissen. | begge tilfeller er det snakk om veistrekninger som ikke
er dimensjoner for mer trafikk enn den som finnes i dag. Veiene er smale og til dels svingete og
er lite egnet for gjennomgangstrafikk. Store deler av denne vegen mangler dessuten tilstrekkelig
tilrettelegging for gaende og syklende. @kt trafikk vil her kunne forringe den generelle karakteren
ved boligomradene, og framfor alt endre karakteren ved de sosiale mgteplassene og friluftslivs-
omradene ved Folkeparken og Telegrafbukta.

Selv om det knytter seg usikkerhet til enkelte sider av omfanget av tiltaket nar det gjelder delom-
radet s@ar for Holt, og enkelte sentrale friluftslivsomrader ikke vil bli berart i nevneverdig grad, er
de negative virkningene for Holtomradet sa omfattende at omfanget for delomradet sett under
ett vurderes som stort til middels negativt. Konsekvensen blir dermed store negative (- - -).

i
=
Stort Middels Lite Lite Middels Stort
negativt negativt negativt positivt positivt positivt
| | | | | | |
A
Verdi: Stor
Omfang: Stort/middels negativt
Konsekvens: Store negative (- - -)
Tabell 13. Omfang og konsekvenser delomrade 5
HOLT - SYDSPISSEN
Alternativer: Omfang Konsekvens

1 A3+F2+B2 Intet 0

2 A3+F2+B3 Intet 0

3 A3+F2+B6 Intet 0

4 A3+F2+B7 Stort/middels negativt -

5 A4+F2+B2 Intet 0

6 A4+F2+B3 Intet 0

7 A4+F2+B6 Intet 0

8 A4+F2+B7 Stort/middels negativt -

9 A5+F2+B2 Intet 0

10 A5+F2+B3 Intet 0

1 A5+F2+B6 Intet 0

12 A5+F2+B7 Stort/middels negativt -

13 C1 Intet 0
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7 Konklusjon, rangering og anbefalinger

| rangeringen av alternativene er det foretatt en vekting av delomrader og lokaliteter. | tilfeller
der det er gitt stor verdi med utgangspunkt i flere kriterier tillegges det starre vekt enn nar
verdien er gitt pa bakgrunn av feerre kriterier. Konsekvenser for starre omrader som berarer
mange innbyggere, miljger og aktiviteter tillegges i utgangspunktet stagrre vekt enn avgren-
sede omrader fa innbyggere, miljger og aktiviteter er involvert.

Det er bare ett av de 13 alternativene som ikke har negative konsekvenser i noen av delom-
radene. Det dreier seg om alternativ 5 som innebzerer tunnel fra Breivika til Langnes og
videre, forbundet av F2, pa ny bru parallelt med eksisterende over til Kvalgya. Alternativet
har ingen virkning pa delomrade 1 (Hakaya — Dukneset) og 5 (Holt — Sydspissen). Kon-
sekvensene er derimot vurdert som liten positiv for delomrade 1 (Kvalgysletta), middels po-
sitiv for delomrade 3 (Langnes) og liten positiv for delomrade 4 (Breivika — Borgtun). For
Kvalgyas del vil alternativet innebeere at trafikkmgnstret i stor grad vil tilsvare 0-alternativet,
med det viktige unntaket at gkt kapasitet bidrar til & redusere kadannelser i rushtiden. Det
siste har i dag negative virkninger for visse naermiljger og for myke trafikanter (ikke minst i
skolesammenheng). | Langnesomradet vil en konsentrasjon av trafikk ved Workinntunet, der
den ser ut til & fordele seg relativt jevn vest, gst og nordover, bidrar til at ingen naermiljger
eller omrader/strekninger som er viktig for mye trafikanter utsettes for spesiell stor belasting.
En fordel med alternativet er ogsa at det ikke snakk om etablering av tunnelpahugg ved nye
lokaliteter som kan virke negativt inn pa visse neermiljger eller friluftslivsaktivitet i bestemte
omrader. For delomrade 4 (Breivika — Borgtun) knytter den starste fordelen seg til at alter-
nativ 5 inkluderer en A4-lgsning. Det innebeerer at nytt tunnelpahugg lokaliseres ved siden
av eksisterende. Sammenlignet med de andre tunnelalternativene i delomradet er dette fil
klar fordel for Arktisk-alpin botanisk hage og for Breiviklia.

De andre alternativene har forekomst og grader av negative konsekvenser, og rangeres neden-
for som faglgende:

Tabell 14. Rangering av alternativer sammen med konsekvensvurdering

Delomrade 1 2 3 4 5
S
£ F§ ¢ g 2
: £ s g 3 5§ &5 5
¥ 3| g5 s o & & % 2
S D o w S ] < = ' S
P =< » @ @ > ] o] 2
Q [¥) @ S S w > wn @D =} O,
a Alternativer ER S g - g 4
3. e 2 2 - 5 S | Samlet
3 o
«
1 1 5  A+F2+B2 | 0 0 + ++ 0 + 0 +/++
2 | 6 | A4F2+B3 | O 0 ++ == + + B - 0 +/0
3 17 a6 - B ++ +/++ 0  + 0 0
4 9 | A5+F2+B2 | 0 0 + ++ 0 = = 0 0
511 AMF24B2. 0 0 + + ) -
6 13 C1 0 0 + + + - 0 ===
7 10 A5+F2+B3 0 0 + + I - o /-
8 2 AMF24B3 0 0 + + B - o --
9 11 As+F2+B6 - B+ +/++ 0 == 0 --
10 3 A+F2+B6 - BN ++ o/+ 0 -- o0 e
11 8 A+F2+B7 - [ ++ +/++ 0 + -/
12 12 A5+F2+B7 | - [ +/++ + o -- [
13 4  A3+F2+B7 | - B +/++ + o -- EEiEEE
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Alternativ 5 har ingen negative konsekvenser. Konsekvensene er liten positiv for delomrade 2,
middels positiv for delomrade 3 og liten positiv for delomrade 4. Delomrade 1 og 5 bergres ikke
av tiltaket. Alternativet ranges som nr. 1.

Alternativ 6 har positive konsekvenser for delomrade 3 og 4, samt for mesteparten av delom-
rade 2. Dette tillegges noe starre vekt enn de negative konsekvensene ved Selneset og Lang-
neset ettersom det her er tale om avgrensede lokaliteter. Delomrade 1 og 5 bergres ikke av
tiltaket. Alternativ 6 rangeres som nr. 2.

Alternativ 7 har middels stor positiv konsekvens for delomrade 2, liten til middels konsekvens
for delomrade 3, og liten positiv for delomrade 4. Samtidig er snakk om store negative konse-
kvenser for Dukneset. Til tross for flere positive konsekvenser, og at Dukneset er et avgrenset
omrade, rangeres alternativet lavere enn alternativ 6. Grunnen er at Dukneset er et seers viktig
friluftlivsomrade. Alternativet rangeres som nr. 3.

Alternativ 9 har liten positiv konsekvens for delomrade 2 og middels positiv konsekvens for
delomrade 3, mens konsekvensen for delomrade 4 er middels negativ. Her bgr den negative
konsekvensen for delomrade 4 telle noe mer enn de positive for delomrade 2 og 3. Alternativet
ranges som nr. 4.

Alternativ 1 har liten positiv konsekvens i delomrade 2 og 3, men middels negativ konsekvens
i delomrade 4. For delomradene 1 og 5 har tiltaket ingen virkning. Her vurderes de negative
konskvensene som mer omfattende enn de positive, og bergrer dessuten et seerskilt viktig om-
rade. Alternativet rangeres som nr. 5.

Alternativ 13 har positive konsekvenser for delomrade 3, i dette tilfellet ogsa inkludert Langne-
set. Konsekvenser er ogsa positive for delomrade 2, med unntak av Selneset der konsekven-
sene er middels til store negative. For delomrade 4 er konsekvensene middels negative. Siden
det er snakk om relativt omfattende negative konsekvenser bade for Selneset og for et Arktisk-
alpin botanisk hage, veier dette tyngre enn de positive konsekvensene av tiltaket. Dette alterna-
tivet rangeres som nr. 6.

Alternativ 10 innebaerer negative konsekvenser for Langneset i delomrade 3 og for delomrade
4, samt for Selneset i delomrade 2. Alternativet rangeres over alternativene 11 og 3 (se nedenfor)
der det i begge tilfeller er snakk om negative konsekvenser bade for Dukneset og for delomrade
4, og fordi konsekvensene ved dette alternativet er positive for store deler av delomrade 2 og
delomrade 3. Alternativet rangeres som nr. 7.

Alternativ 2 rangeres som nr. 8. Alternativet har de samme konsekvensene som alternativ 10,
med unntak av en noe mindre positiv konsekvens for delomrade 3.

Alternativ 11 har store negativ konsekvenser for delomrade Dukneset i delomrade 1, middels
negativ for delomrdde 4 og liten negativ for delomrdde 1. For delomrade 2 er det snakk om
middels positive konsekvenser og for delomrade 3 liten til middels positiv konsekvens. De ne-
gative konsekvenser er i utgangspunktet vurdert som starre enn de positive. Alternativet range-
res somnr. 9.

For alternativ 3 gjelder de samme forholdene som for alternativ 11, bortsett fra at konsekvensen
for delomrade 3 er mindre positiv. Dette alternativet rangeres som nr. 10

Alternativ 8 har store negative konsekvenser for Holt (delomrade 5) og for Dukneset (delomrade

1). Som falge av at det her er snakk om er saers verdifulle lokaliterer, veier dette tyngre enn de
positive konsekvensene for delomradene 2, 3 og 4. Alternativet rangeres som nr. 11
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Alternativ 12 har sma negative konsekvenser for delomrade 1 (Hakgya samlet), store negative
konsekvenser for Dukneset i delomrade 1 og for delomrade 5. Dette teller mer enn de positive
konsekvensene i delomrade 2 og 3. Alternativet ranges som nr. 12

Alternativ 4 rangeres som det darligste alternativet (nr. 13) ettersom det gir store negative kon-
sekvenser for delomrade Dukneset, sma negative konsekvenser for delomrade 1 (Hakaya sam-
let), middels negative konsekvenser for delomrade 4 og store negative konsekvenser for delom-
rade 5.

Avbgtende tiltak

e For & motvirke barrieren som Erling Kjeldsens veg i betydelig grad vil representere
ogsa under de foreslatte alternativene, bar det vurderes a etablere flere gang- og syk-
kelbruer over vegen, ikke minst med tanke pa a fgre den nordlige og serlige delen av
Tromsgmarka bedre sammen. Det bgr ogsa vurderes muligheten av a legge et «lokk»
over en viss strekning av Erling Kjeldsens veg slik at nordlige og sarlige del av Tromsg-
marka blir mer sammenhengende over et stgrre belte.

e Langs fv 862 tar ingen av alternativene hensyn til at nordgaende lgp mangler tilretteleg-
ging i form av fortau og fotgjenger overganger ved bussholdeplasser. Det samme gjel-
der ved enkelte mer attraktive omrader i fjsera, som f.eks. ved Stakken, Kystlaget Arc-
tandria.

¢ Ved Eidkjosen kan det ved B6 og B7 paregnes en del trafikkakning og endrede trafikk-
m@nstre, og det bar vurderes som forholdene for gdende og syklende er godt nok di-
mensjonert for dette.

e Ved Arktisk-alpin botanisk hage er det adkomsten fra gstsiden av Stakkevollveien
(f.eks. fra havn for Cruisebater) i form av tunnel. Mange finner ikke fram til denne, og
det bar legges bedre til rette for adkomst til fots fra denne siden.

e Arktisk-alpin botanisk hage er utsatt for stev og stay ogsa fra Stakkevollveien, noe som
vil tilta dersom ett av de foreslatte alternativene gjennomfgres. Det bgr vurderes tiltak
som sikret bedre mot denne typen forurensing, f.eks. gjennom treplanting.

e Etableringen av F2 vil medfare at adkomsten til Langneset blir vanskeligere bade for
myketrafikanter og for bilister. Det bar derfor legges til rette med tanke pa adkomst der.
Det bar etablere en god avkjgringsmulighet med egen parkeringsplass, mens en un-
dergang vil gjgre adkomsten trygg og enkel for gdende og syklende.

Anleggsperioden

Vi er ikke kjent med at anleggsperioden vil medfgre varige endringer i landskapet som har virk-
ning pa neermilja eller friluftslivsmuligheter. Det foreligger heller ikke detaljopplysninger om an-
leggsdriften. Det er rent generelt grunn til & understreke at samtlige tunnelpdhugg i de ulike
alternativene er lokalisert tett pa betydelige verdier nar det gjelder neermiljg og/eller friluftsliv.
Etablering av nye tuneller vil medfare relativt langvarige og intense anleggsperioder der transport
av masse kan skape betydelige ulemper for myke trafikanter og naerliggende boligomrade, samt
for utendarsrekreasjon langs bergrte gang- og sykkeltraseer. Et tunnelpahugg ved Dukneset, og
forutgdende etablering av bruforbindelse der, vil trolig krever en lengre anleggsperiode med mye
st@y- og stavforurensing i forbindelse med massetransport etc. Det er grunn til & regne med at
dette vil redusere bruksmuligheter og opplevelsesverdier i forbindelse med friluftlivsutgvelse der
ganske dramatisk.
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Folgende personer/instanser har veert kontaktet for opplysninger under befaring i
Tromsg i april og senere gjennom telefonintervjuer og kontakt via e-post.

e Tromsg kommune, Bo Eide

e Tromsgmarkaprosjektet, Henrik Romsaas

e Borgtun bydelsrad, Heidi @ines Martinussen,

e Sgr-Tromsgya bydelsrad, Marte Victoria Ronesen

e Kvalgysletta byradsrad, Alfred Lakas og Dan Eivind Johansen
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e Eidkjosen og Kaldfjord bydelsrad, Rannveig Hansen, Alf Inge Iversen

o @vre Kvalgysletta velforening, Hanne Halvorsen,

e FAU-leder Workinnmarka skole, Vidar Anderssen,

o Tromsg lgpeklubb, Sverre Benjaminsen

o Tromsg kiteklubb, Ulrik Sverdrup-Thygeson

e Storelva skole, rektor Grete Ollia

e Orienteringsgruppa BUL Tromsg, Jan-Hugo Hanssen

e NTG, Sportssjef (langrenn / skiskyting) Lars Thorstensen

e Mortensnes velforening, Astrid Synngve Buvik

e Mortensnes skole, rektor Jon Halvdan Lenning

e Ekrehagen barnehage, daglig leder Birgitte Nordberg

e Einer barnehage, daglig leder og leder for samarbeidsutvalget Kristin Leirfall

e Alvevegen velforening, Rolf Kjos

e Beboere pa Hakgya: Jane Uhd Jepsen, Audun Stien, Martin Arne Svenning

e Hakaya bygdelag. Flere representanter for bygdelaget ble intervjuet hjemme hos Rolf
og Helga Parr

o Kystlaget Arctandria, styreleder Thomas Johansen

e Botanisk hage, Kristian Nyvoll

¢ Barnehagen Hundre, Holt, daglig leder

e Polarreven barnehage, daglig leder

e Om bruk av Langneset, fuglekikking, samt Smartstien: Jan HOper, Universitetsmuseet

Tromsg
e Om friluftsliv og bruk av gstsiden av Tromsgya, Kvalgysletta, og Hakgya: Pal Jakob-
sen.
Vedlegg

1. Konsekvenskart

2. Kart med differanseplott

3. Kart med modellert ADT (&rsdegntrafikk)
4. Verdikart over delomradene 1 — 5
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